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1.Цели и задачи дисциплины: 
Одной из важнейших проблем, стоящих перед автомобильным транспортом, является повышение эксплуатационной надежности автомобилей. Решение этой проблемы обеспечивается совершенствованием методов технической эксплуатации автомобилей. Целью преподавания дисциплины является изучение студентами путей и методов наиболее эффективного управления техническим состоянием автомобильного транспорта для обеспечения регулярности и безопасности перевозок.
Дисциплина является составляющей образовательного процесса студентов в изучении автомобиля, его технической эксплуатации и  требований, предъявляемых к методам и организации управления эксплуатацией автомобиля. Задачей  изучения курса является  профессиональная подготовка инженеров технической эксплуатации автомобилей.

2. Место дисциплины в структуре ООП: 
Данная дисциплина относится к вариативной части дисциплине по выбору.
Дисциплина основывается на результатах освоения следующих дисциплин: Диагностирование технического состояния транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования, Технологические процессы технического обслуживания и ремонта ТиТТМО; Основы технологии производства и ремонта транспортных и транспортно-технологических машин и оборудования; эксплуатационные материалы. 
Изучение дисциплины необходимо для дальнейшего освоения таких дисциплин, как: Основы работоспособности технических систем; производственная практика, преддипломная практика по получению профессиональных умений и опыта профессиональной деятельности.

3. Перечень планируемых результатов обучения по дисциплине, соотнесенных с планируемыми результатами освоения образовательной программы
Процесс изучения дисциплины направлен на формирование следующих компетенций:
ПК-38 способностью организовать технический осмотр и текущий ремонт техники, приемку и освоение вводимого технологического оборудования, составлять заявки на оборудование и запасные части, готовить техническую документацию и инструкции по эксплуатации и ремонту оборудования; 
В результате освоения компетенции ПК-38 студент должен:
Знать: Контрольно-измерительные средства и специальное оборудование; технический осмотр и текущий ремонт техники, приемку и освоение вводимого технологического оборудования;
Уметь: Различать субъективный и объективный поиск отказов и неисправностей. Определять техническое состояние безразборными методами; организовать технический осмотр и текущий ремонт техники, приемку и освоение вводимого технологического оборудования, составлять заявки на оборудование и запасные части, готовить техническую документацию и инструкции по эксплуатации и ремонту оборудования;
Владеть: способностью организовать технический осмотр и текущий ремонт техники, приемку и освоение вводимого технологического оборудования, составлять заявки на оборудование и запасные части, готовить техническую документацию и инструкции по эксплуатации и ремонту оборудования.

3.1. Результат освоения дисциплины
В результате изучения курса «Техническая эксплуатация автомобилей» студент должен иметь представление:
· Об основных причинах изменения технического состояния. 
· О закономерностях, характеризующих техническое состояние.
· О методах определения нормативов ТЭА.
· О технологии проведения технического обслуживания и ремонта автомобилей.
· О материально-техническом обеспечении и экономии ресурсов.
· О перспективах развития ТЭА.
знать и уметь использовать:
· Уметь применять закономерности изменения параметров технического состояния и основные показатели надежности автомобилей. Определять влияние условий эксплуатации на состояние автомобилей.
· Знать основы определения рациональных периодичностей технического обслуживания, трудоемкостей технического обслуживания и ремонта. Определять ресурсы и нормы расхода запасных частей.
· Знать способы информационного обеспечения процесса ТО и ремонта. Уметь заполнять лицевые карточки на автомобили, заполнять заявки на ремонт и ТО автомобилей, запасные части.
· Уметь использовать «Положение о ТО и ремонте подвижного состава». Понимать назначение ремонтных работ и работ ТО. Уметь определять нормативные значение периодичностей и трудоемкостей и корректировать их. Знать перечень основных операций ТО.
· Знать технологию проведения работ по ТО и ремонту автомобиля, его систем, узлов и агрегатов.
· Знать, уметь использовать и обслуживать технологическое оборудование, применяемое для выполнения работ по ТО и ремонту.	

4. Объём дисциплины и виды учебной нагрузки
Общая трудоемкость дисциплины составляет ____7_____ зачетных единиц.
очная форма обучения 
	Вид учебной работы
	Всего часов
	Семестр  

	
	
	6

	Контактная работа обучающихся с преподавателем (всего)
	85,25
	85,25

	В том числе:
	
	

	Лекции
	34
	34

	Практические занятия (ПЗ)
	50
	50

	Лабораторные занятия  (ЛЗ)
	-
	-

	Другие виды контактной работы
	1,25
	1,25

	Самостоятельная работа (всего)
	141
	141

	Вид промежуточной аттестации (Экзамен)
	25,75
	25,75

	Общая трудоемкость, час
	252
	252

	 Зачетные  Единицы Трудоемкости
	7
	7



Заочная форма обучения 
	Вид учебной работы
	Всего часов
	Курс 

	
	
	4

	Контактная работа обучающихся с преподавателем (всего)
	31,25
	31,25

	В том числе:
	
	

	Лекции
	10
	10

	Практические занятия (ПЗ)
	20
	20

	Лабораторные занятия  (ЛЗ)
	-
	-

	Другие виды контактной работы
	1,25
	1,25

	Самостоятельная работа (всего)
	213
	213

	Вид промежуточной аттестации (Экзамен)
	7,75
	7,75

	Общая трудоемкость, час
	252
	252

	 Зачетные  Единицы Трудоемкости
	7
	7



5. Содержание дисциплины
5.1. Разделы дисциплин и виды занятий
	№ п/п
	Наименование темы (раздела) дисциплины
	Лекции
	Практические занятия
	Самост. работа студента
	Всего час.
	Формируемые компетенции

	1.
	Введение
	4
	-
	9
	13
	ПК-38

	2.
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	8
	15
	30
	53
	ПК-38

	3.
	Технология ТО и Р автомобилей
	8
	25
	34
	67
	ПК-38

	4.
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	8
	10
	34
	52
	ПК-38

	5.
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	6
	-
	34
	40
	ПК-38

	
	Подготовка и сдача экзамена
	-
	-
	27
	27
	

	ВСЕГО:
	34
	50
	168
	252
	



5.2. Разделы дисциплин и виды занятий для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	Наименование темы (раздела) дисциплины
	Лекции
	Практические занятия
	Самост. работа студента
	Всего час.
	Формируемые компетенции

	1.
	Введение
	2
	-
	9
	11
	ПК-38

	2.
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	2
	6
	48
	56
	ПК-38

	3.
	Технология ТО и Р автомобилей
	2
	10
	52
	64
	ПК-38

	4.
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	2
	4
	52
	58
	ПК-38

	5.
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	2
	-
	52
	54
	ПК-38

	
	Подготовка и сдача экзамена
	-
	-
	9
	9
	

	ВСЕГО:
	10
	20
	222
	252
	



5.3. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) 
	№ п/п
	Наименование тем (разделов) дисциплины
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции

	1.
	Введение
	Цели и задачи технической эксплуатации автомобилей. Требования к специалистам по технической эксплуатации. Определение и содержание понятия инженер. Функции и варианты карьеры инженера
	4
	ПК-38

	2.
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	Техническое состояние автомобиля и его изменение в процессе эксплуатации. Техническое состояние и работоспособность автомобилей. Определение технического состояния автомобилей. Определение параметров выходных и сопутствующих процессов. Определение понятий наработка, ресурс, работоспособность, отказ и т.п. Техническая эксплуатация автомобилей. Понятия и определения. Определение технической эксплуатации автомобилей, качества и надежности изделий. Реализуемый показатель качества. Основные причины изменения технического состояния изделий. Виды и механизмы изнашивания. Физико-химические и температурные изменения деталей. Влияние условий эксплуатации на техническое состояние автомобилей.
Закономерности изменения технического состояния автомобилей, формирования производительности и пропускной способности средств обслуживания. Закономерности изменения технического состояния по наработке автомобилей (закономерности I-го вида). События и параметры, описываемые закономерностями. Функции закономерностей: целая рациональная n-го порядка и  степенная. Область применения закономерностей. Закономерности случайных процессов изменения параметров технического состояния автомобилей (закономерности II-го вида). Определение случайной величины. Характеристики случайной величины: среднее значение, среднеквадратичное отклонение, дисперсия, вариация. Обоснование применения законов распределения случайной величины. Нормальный закон распределения. Понятие и использование нормированной функции и нормированного отклонения. Закон распределения Вейбула-Гнеденко. Логарифмический нормальный закон. Экспоненциальный закон распределения. Формирование законов. Способы определения параметров законов. Применение законов в ТЭА. Процесс восстановления  (закономерности III-го вида). Причины использования закономерностей. Понятия и характеристики. Применение закономерностей для определения числа отказавших узлов, деталей, запасных частей. Формирование производительности и пропускной способности средств обслуживания. Понятие системы массового обслуживания (СМО). Примеры СМО. Элементы СМО – входящий поток, обслуживающий аппараты, очередь, выходящий поток. Классификация и параметры СМО.
Основы управления работоспособностью автомобилей. Стратегия и тактика обеспечения работоспособности. Способы обеспечения работоспособности – техническое обслуживание (ТО) и  ремонт (Р). Цель осуществления ТО и Р. Виды работ при ТО и Р.  Классификация нормативов трудоемкостей ТО и Р; норм расхода запасных частей. Составные части нормативов. Методы определения и корректировка нормативов.
Система технического обслуживания и ремонта. Назначение и основы системы. Направления совершенствования системы ТО и Р Характеристика и методы формирования системы ТО и Р. Структура системы ТО и Р. Положение о ТО и Р подвижного состава – основа системы ТО и Р. Структурный состав Положения. Назначение работ ТО. Назначение ремонтных работ. Нормативы Положения и их корректирование.
Комплексные показатели эффективности ТЭА. Понятие восстанавливаемого и невосстанавливаемого изделия. Количественная оценка состояния автомобилей. Характеристика показателей. Связь коэффициента технической готовности с показателями надежности автомобилей. Информация, используемая для принятия решений
	8
	ПК-38

	3.
	Технология ТО и Р автомобилей
	Общая характеристика работ ТО и Р. Особенности проектирования и реализации технологических процессов технической эксплуатации на предприятиях сервиса. Содержание основных операций ТО и ТР. Характеристика работ текущего ремонта. Определения нормативов ТЭА. Понятие и классификация нормативов. Важнейшие нормативы ТЭА – периодичность ТО, ресурс изделия до ремонта, трудоемкость ТО и Р, расход запасных частей и эксплуатационных материалов. Сущность и краткая характеристика нормативов. Классификация методов периодичности ТО. Основание и определение методов периодичности ТО: по допустимому уровню безотказности; по допустимому значению закономерностей технического состояния; технико-экономический метод; экономико-вероятностный метод; метод статических испытаний.
Технологическое, диагностическое оборудование и инструмент для ТО и Р. Общие сведения об оборудовании, его классификация. Классификация и характеристика оборудования для уборочно-моечных, осмотровых и подъемно-транспортных, смазочно-заправочных, разборочно-сборочных работ; диагностического оборудования.
Определение  технического состояния двигателя и его систем. Техническое обслуживание и ремонт КШМ и ГРМ; системы охлаждения и смазки; системы питания бензиновых и дизельных двигателей; электрооборудования.
Определение  технического состояния агрегатов и механизмов трансмиссии. Технология проведения ТО по сцеплению, коробке передач, главной передаче; восстановление зазоров и люфтов. Ремонт агрегатов и механизмов трансмиссии.
Определение  технического состояния ходовой части и шин. Проверка и ремонт амортизаторов, регулировка люфтов в управляемых колесах. Технология установки развала-схождения управляемых колес. Ремонт элементов подвески. Неисправности шин и их устранение
	8
	ПК-38

	4.
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	Методы анализа производства. Понятие об управлении и информации. Основные этапы управления. Классификация методов управления. Понятие дерева целей, дерева систем, целевых нормативов, целевых показателей и анализ производства на их основе.
Персонал и методы принятия инженерных решений. Характеристика персонала. Методы получения экспертных решений. Информационное обеспечение управления производством. Оценка информации. Классификация методов принятия решений. Факторы, влияющие на эффективность принятия решений.
Оперативно-производственное управление. Классификация форм и методов организации производства ТО и Р. Метод специализированных бригад; метод комплексных бригад; агрегатно-участковый метод – способы формирования, достоинства и недостатки. Понятие централизованной системы управления (системы ЦУП). Структура и работа элементов ЦУПа.
Управление качеством ТО и Р. Понятие качества изделий, уровня качества, системы управления качеством ТО и Р. Информационное и метрологическое обеспечение  управления качеством. Оценка качества по уровню и характеру отказов. Маркетинг в ТЭА.
Обеспечение автомобильного транспорта запасными частями и материалами. Структура и каналы материально-технического обеспечения. Задачи и функции отдела материально-технического обеспечения предприятия. Методы расчета расхода и запаса ресурсов. Организация складского хозяйства на АТП. Использование логистических методов при организации работы складов
	8
	ПК-38

	5.
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	Обеспечение эксплуатации автомобилей в особых условиях. Факторы, влияющие на работоспособность автомобилей в особых условиях. Воздействие низких температур на показатели надежности автомобилей. Особенности эксплуатации специализированных, индивидуальных и других автомобилей. Особенности эксплуатации в горных условиях и при высоких температурах.
Автомобильный транспорт и окружающая среда. Каналы и масштабы влияния автомобильного комплекса на окружающую среду. Обеспечение экологической безопасности методами и средствами ТЭА.
	6
	ПК-38

	Всего
	34
	



5.4. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) для заочной формы обучения
Лекционные занятия  проводятся следующим образом: в течение 70 минут преподаватель объясняет соответствующую тему, используя презентационные материалы. Студентам целесообразно рассмотреть предыдущие лекционные материалы заранее, чтобы выяснить для себя наиболее сложные моменты, на  которые на лекции должен сделать акцент преподаватель, отводя на ответы студентам 20 минут.
	№ п/п
	Наименование тем (разделов) дисциплины
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции

	1.
	Введение
	Цели и задачи технической эксплуатации автомобилей. Требования к специалистам по технической эксплуатации. Определение и содержание понятия инженер. Функции и варианты карьеры инженера
	2
	ПК-38

	2.
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	Техническое состояние автомобиля и его изменение в процессе эксплуатации. Техническое состояние и работоспособность автомобилей. Определение технического состояния автомобилей. Определение параметров выходных и сопутствующих процессов. Определение понятий наработка, ресурс, работоспособность, отказ и т.п. Техническая эксплуатация автомобилей. Понятия и определения. Определение технической эксплуатации автомобилей, качества и надежности изделий. Реализуемый показатель качества. Основные причины изменения технического состояния изделий. Виды и механизмы изнашивания. Физико-химические и температурные изменения деталей. Влияние условий эксплуатации на техническое состояние автомобилей.
Закономерности изменения технического состояния автомобилей, формирования производительности и пропускной способности средств обслуживания. Закономерности изменения технического состояния по наработке автомобилей (закономерности I-го вида). События и параметры, описываемые закономерностями. Функции закономерностей: целая рациональная n-го порядка и  степенная. Область применения закономерностей. Закономерности случайных процессов изменения параметров технического состояния автомобилей (закономерности II-го вида). Определение случайной величины. Характеристики случайной величины: среднее значение, среднеквадратичное отклонение, дисперсия, вариация. Обоснование применения законов распределения случайной величины. Нормальный закон распределения. Понятие и использование нормированной функции и нормированного отклонения. Закон распределения Вейбула-Гнеденко. Логарифмический нормальный закон. Экспоненциальный закон распределения. Формирование законов. Способы определения параметров законов. Применение законов в ТЭА. Процесс восстановления  (закономерности III-го вида). Причины использования закономерностей. Понятия и характеристики. Применение закономерностей для определения числа отказавших узлов, деталей, запасных частей. Формирование производительности и пропускной способности средств обслуживания. Понятие системы массового обслуживания (СМО). Примеры СМО. Элементы СМО – входящий поток, обслуживающий аппараты, очередь, выходящий поток. Классификация и параметры СМО.
Основы управления работоспособностью автомобилей. Стратегия и тактика обеспечения работоспособности. Способы обеспечения работоспособности – техническое обслуживание (ТО) и  ремонт (Р). Цель осуществления ТО и Р. Виды работ при ТО и Р.  Классификация нормативов трудоемкостей ТО и Р; норм расхода запасных частей. Составные части нормативов. Методы определения и корректировка нормативов.
Система технического обслуживания и ремонта. Назначение и основы системы. Направления совершенствования системы ТО и Р Характеристика и методы формирования системы ТО и Р. Структура системы ТО и Р. Положение о ТО и Р подвижного состава – основа системы ТО и Р. Структурный состав Положения. Назначение работ ТО. Назначение ремонтных работ. Нормативы Положения и их корректирование.
Комплексные показатели эффективности ТЭА. Понятие восстанавливаемого и невосстанавливаемого изделия. Количественная оценка состояния автомобилей. Характеристика показателей. Связь коэффициента технической готовности с показателями надежности автомобилей. Информация, используемая для принятия решений
	2
	ПК-38

	3.
	Технология ТО и Р автомобилей
	Общая характеристика работ ТО и Р. Особенности проектирования и реализации технологических процессов технической эксплуатации на предприятиях сервиса. Содержание основных операций ТО и ТР. Характеристика работ текущего ремонта. Определения нормативов ТЭА. Понятие и классификация нормативов. Важнейшие нормативы ТЭА – периодичность ТО, ресурс изделия до ремонта, трудоемкость ТО и Р, расход запасных частей и эксплуатационных материалов. Сущность и краткая характеристика нормативов. Классификация методов периодичности ТО. Основание и определение методов периодичности ТО: по допустимому уровню безотказности; по допустимому значению закономерностей технического состояния; технико-экономический метод; экономико-вероятностный метод; метод статических испытаний.
Технологическое, диагностическое оборудование и инструмент для ТО и Р. Общие сведения об оборудовании, его классификация. Классификация и характеристика оборудования для уборочно-моечных, осмотровых и подъемно-транспортных, смазочно-заправочных, разборочно-сборочных работ; диагностического оборудования.
Определение  технического состояния двигателя и его систем. Техническое обслуживание и ремонт КШМ и ГРМ; системы охлаждения и смазки; системы питания бензиновых и дизельных двигателей; электрооборудования.
Определение  технического состояния агрегатов и механизмов трансмиссии. Технология проведения ТО по сцеплению, коробке передач, главной передаче; восстановление зазоров и люфтов. Ремонт агрегатов и механизмов трансмиссии.
Определение  технического состояния ходовой части и шин. Проверка и ремонт амортизаторов, регулировка люфтов в управляемых колесах. Технология установки развала-схождения управляемых колес. Ремонт элементов подвески. Неисправности шин и их устранение
	2
	ПК-38

	4.
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	Методы анализа производства. Понятие об управлении и информации. Основные этапы управления. Классификация методов управления. Понятие дерева целей, дерева систем, целевых нормативов, целевых показателей и анализ производства на их основе.
Персонал и методы принятия инженерных решений. Характеристика персонала. Методы получения экспертных решений. Информационное обеспечение управления производством. Оценка информации. Классификация методов принятия решений. Факторы, влияющие на эффективность принятия решений.
Оперативно-производственное управление. Классификация форм и методов организации производства ТО и Р. Метод специализированных бригад; метод комплексных бригад; агрегатно-участковый метод – способы формирования, достоинства и недостатки. Понятие централизованной системы управления (системы ЦУП). Структура и работа элементов ЦУПа.
Управление качеством ТО и Р. Понятие качества изделий, уровня качества, системы управления качеством ТО и Р. Информационное и метрологическое обеспечение  управления качеством. Оценка качества по уровню и характеру отказов. Маркетинг в ТЭА.
Обеспечение автомобильного транспорта запасными частями и материалами. Структура и каналы материально-технического обеспечения. Задачи и функции отдела материально-технического обеспечения предприятия. Методы расчета расхода и запаса ресурсов. Организация складского хозяйства на АТП. Использование логистических методов при организации работы складов
	2
	ПК-38

	5.
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	Обеспечение эксплуатации автомобилей в особых условиях. Факторы, влияющие на работоспособность автомобилей в особых условиях. Воздействие низких температур на показатели надежности автомобилей. Особенности эксплуатации специализированных, индивидуальных и других автомобилей. Особенности эксплуатации в горных условиях и при высоких температурах.
Автомобильный транспорт и окружающая среда. Каналы и масштабы влияния автомобильного комплекса на окружающую среду. Обеспечение экологической безопасности методами и средствами ТЭА.
	2
	ПК-38

	Всего
	10
	



5.5. Лабораторный практикум для студентов очной формы обучения – не предусмотрен
5.6. Лабораторный практикум для студентов заочной формы обучения – не предусмотрен

5.7. Практические занятия 
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.1.
	Наименование практических занятий
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции

	1.
	2
	Закономерности изменения технического состояния по наработке автомобилей (закономерности первого вида)
	3
	ПК-38

	2.
	
	Закономерности      случайных процессов (закономерности второго вида)
	3
	ПК-38

	3.
	
	Закономерности процессов восстановления (закономерности третьего вида)
	3
	ПК-38

	4.
	
	Определение периодичности ТО
	3
	ПК-38

	5.
	
	Положение о ТО и ремонте подвижного состава
	3
	ПК-38

	6.
	3
	Информационное обеспечение ТЭА
	2
	ПК-38

	7.
	
	Методы принятия управленческих решений
	1
	ПК-38

	8.
	
	Технологическое обеспечение процесса ТО и ремонта
	2
	ПК-38

	9.
	
	Формы организации технологических процессов
	2
	ПК-38

	10.
	4
	Система централизованного управления производством (ЦУП)
	5
	ПК-38

	11.
	
	Организация хранения запасных частей и управление запасами
	5
	ПК-38

	12.
	3
	Техническое обслуживание и ремонт двигателя и его систем
	3
	ПК-38

	13.
	
	Техническое обслуживание и ремонт трансмиссии
	3
	ПК-38

	14.
	
	Техническое обслуживание и ремонт переднего моста и подвески автомобиля
	3
	ПК-38

	15.
	
	Техническое обслуживание и ремонт рулевого управления
	3
	ПК-38

	16.
	
	Техническое обслуживание и ремонт тормозной системы
	3
	ПК-38

	17.
	
	Техническое обслуживание и ремонт электрооборудования
	3
	ПК-38

	ВСЕГО
	50
	



5.8. Практические занятия для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.1.
	Наименование практических занятий
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции

	1.
	2
	Закономерности изменения технического состояния по наработке автомобилей (закономерности первого вида)
	1
	ПК-38

	2.
	
	Закономерности      случайных процессов (закономерности второго вида)
	1
	ПК-38

	3.
	
	Закономерности процессов восстановления (закономерности третьего вида)
	1
	ПК-38

	4.
	
	Определение периодичности ТО
	1,5
	ПК-38

	5.
	
	Положение о ТО и ремонте подвижного состава
	1,5
	ПК-38

	6.
	3
	Информационное обеспечение ТЭА
	1
	ПК-38

	7.
	
	Методы принятия управленческих решений
	1
	ПК-38

	8.
	
	Технологическое обеспечение процесса ТО и ремонта
	1
	ПК-38

	9.
	
	Формы организации технологических процессов
	1
	ПК-38

	10.
	4
	Система централизованного управления производством (ЦУП)
	2
	ПК-38

	11.
	
	Организация хранения запасных частей и управление запасами
	2
	ПК-38

	12.
	3
	Техническое обслуживание и ремонт двигателя и его систем
	1
	ПК-38

	13.
	
	Техническое обслуживание и ремонт трансмиссии
	1
	ПК-38

	14.
	
	Техническое обслуживание и ремонт переднего моста и подвески автомобиля
	1
	ПК-38

	15.
	
	Техническое обслуживание и ремонт рулевого управления
	1
	ПК-38

	16.
	
	Техническое обслуживание и ремонт тормозной системы
	1
	ПК-38

	17.
	
	Техническое обслуживание и ремонт электрооборудования
	1
	ПК-38

	ВСЕГО
	20
	



5.9. Самостоятельная работа
Самостоятельная работа  студентов по изучению отдельных тем дисциплины включает поиск учебных пособий по данному материалу, проработку и анализ теоретического материала, самоконтроль знаний по данной теме с помощью нижеприведенных контрольных вопросов и заданий. 
Самостоятельная работа  студентов по подготовке к лабораторным работам, оформлению отчетов и защите лабораторных работ включает проработку и анализ теоретического материала, описание проделанной экспериментальной работы с приложением графиков, таблиц, расчетов, а и также самоконтроль знаний по теме лабораторной работы с помощью нижеприведенных контрольных вопросов и заданий.  
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.1.
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость
(час.)
	Компетенции
	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	1
	Введение
	9
	ПК-7
	опрос

	2.
	2
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	30
	ПК-7
	опрос

	3.
	3
	Технология ТО и Р автомобилей
	34
	ПК-7
	опрос

	4.
	4
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	34
	ПК-7
	опрос

	5.
	5
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	34
	ПК-7
	опрос

	
	
	Подготовка и сдача экзамена
	27
	
	

	ВСЕГО
	168
	
	



5.10. Самостоятельная работа для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2.
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость
(час.)
	Компетенции
	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	1
	Введение
	9
	ПК-38
	опрос

	2.
	2
	Теоретические основы и нормативы технической эксплуатации автомобилей
	48
	ПК-38
	опрос

	3.
	3
	Технология ТО и Р автомобилей
	52
	ПК-38
	опрос

	4.
	4
	Организация и управление ТО и Р автомобилей
	52
	ПК-38
	опрос

	5.
	5
	ТЭА в особых производственных и природно-климатических условиях
	52
	ПК-38
	опрос

	
	
	Подготовка и сдача экзамена
	9
	
	

	
	
	
	
	
	

	ВСЕГО
	222
	
	



6. Примерная тематика курсовых проектов (работ) – не предусмотрено
7. Методы и формы организации обучения 
Технологии интерактивного обучения при очной форме занятий в часах
	Формы
Методы
	Лекции (час)
	Практические занятия (час)
	Всего

	Работа в команде
	2
	2
	4

	Решение ситуационных задач
	4
	2
	6

	Исследовательский метод
	4
	2
	6

	Итого интерактивных занятий
	10
	6
	16



Технологии интерактивного обучения при заочной форме занятий в часах
	Формы
Методы
	Лекции (час)
	Практические занятия (час)
	Всего

	Работа в команде
	1
	2
	3

	Решение ситуационных задач
	2
	
	2

	Исследовательский метод
	2
	
	2

	Итого интерактивных занятий
	5
	2
	7



8. Методические указания для студентов по освоению дисциплины
По темам предусмотрено проведение практических занятий, по результатам которых студенты делают отчеты. 
Студенты должны самостоятельно изучать рекомендованную научную, методическую, нормативную литературу и делать конспект.
1. Аринин, И. Н. Техническая эксплуатация автомобилей [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов по спец. "Автомоб. и автомоб. хоз-во" / И. Н. Аринин, С. И. Коновалов, Ю. В. Баженов. - Ростов-на-Дону : Феникс, 2004. - 320 с. 
2. [bookmark: _GoBack]Малкин, В. С. Техническая эксплуатация автомобилей : Теоретические и практические аспекты [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Автомобили и автомобильное хозяйство" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / В. С. Малкин. - 2-е изд., стер. - Москва : Академия, 2009. - 288 с. 
3. Синицын, А. К. Основы технической эксплуатации автомобилей [Электронный ресурс] : учеб. пособие для студентов, обучающихся по спец. «Автомобиле- и тракторостроение» / А. К. Синицын ; Университетская библиотека online (ЭБС). – Москва : Российский ун-т дружбы народов, 2011. – 284 с. – Режим доступа: http://www.biblioclub.ru/book/115819/. 

  Для подготовки к практическим занятиям, промежуточному и контрольному тестированию и поэтапной подготовки социального проекта следует использовать: 
1. Аринин, И. Н. Техническая эксплуатация автомобилей [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов по спец. "Автомоб. и автомоб. хоз-во" / И. Н. Аринин, С. И. Коновалов, Ю. В. Баженов. - Ростов-на-Дону : Феникс, 2004. - 320 с. 
2. Малкин, В. С. Техническая эксплуатация автомобилей : Теоретические и практические аспекты [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Автомобили и автомобильное хозяйство" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / В. С. Малкин. - 2-е изд., стер. - Москва : Академия, 2009. - 288 с. 
3. Синицын, А. К. Основы технической эксплуатации автомобилей [Электронный ресурс] : учеб. пособие для студентов, обучающихся по спец. «Автомобиле- и тракторостроение» / А. К. Синицын ; Университетская библиотека online (ЭБС). – Москва : Российский ун-т дружбы народов, 2011. – 284 с. – Режим доступа: http://www.biblioclub.ru/book/115819/. 


9. Перечень учебно-методического обеспечения для самостоятельной работы студентов
Самостоятельная работа включает подготовку к практическимработам, что предполагает изучение теоретического материала по теме, а также подготовку  к контрольным работам и тестированию. 
При самостоятельной работе студент должен ознакомиться с основными учебниками и учебными пособиями, дополнительной литературой и иными доступными литературными источниками. При работе с литературой по конкретным темам курса, в том числе указанным для самостоятельной проработки, основное внимание следует уделять важнейшим понятиям, терминам, определениям, для скорейшего усвоения которых целесообразно вести краткий конспект.
Студенты могут воспользоваться возможностями электронно-библиотечной системы «Университетская библиотека on-line».
1. Аринин, И. Н. Техническая эксплуатация автомобилей [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов по спец. "Автомоб. и автомоб. хоз-во" / И. Н. Аринин, С. И. Коновалов, Ю. В. Баженов. - Ростов-на-Дону : Феникс, 2004. - 320 с. 
2. Малкин, В. С. Техническая эксплуатация автомобилей : Теоретические и практические аспекты [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Автомобили и автомобильное хозяйство" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / В. С. Малкин. - 2-е изд., стер. - Москва : Академия, 2009. - 288 с. 
3. Синицын, А. К. Основы технической эксплуатации автомобилей [Электронный ресурс] : учеб. пособие для студентов, обучающихся по спец. «Автомобиле- и тракторостроение» / А. К. Синицын ; Университетская библиотека online (ЭБС). – Москва : Российский ун-т дружбы народов, 2011. – 284 с. – Режим доступа: http://www.biblioclub.ru/book/115819/. 

10. Рейтинговая система для оценки успеваемости студентов
Таблица Балльные оценки для элементов контроля.
	Элементы учебной деятельности
	Максимальный балл на 1-ую КТ с начала семестра
	Максимальный балл за период между 1КТ и 2КТ
	Максимальный балл за период между 2КТ и на конец семестра
	Всего за
семестр

	Посещение занятий
	3
	8
	8
	19

	Практические занятия
	13
	13
	13
	39

	Компонент своевременности
	4
	4
	4
	12

	Итого максимум за период:
	20
	25
	25
	70

	Сдача экзамена
	
	
	
	30

	Нарастающим итогом
	20
	45
	70
	100



Таблица – Пересчет суммы баллов в традиционную и международную оценку
	Оценка (ФГОС)
	Итоговая сумма баллов 
(учитывает успешно сданный экзамен)
	Оценка (ECTS)

	5 (отлично) (зачтено)
	90 - 100
	А (отлично)

	4 (хорошо)
(зачтено)
	85 – 89
	В (очень хорошо)

	
	75 – 84
	С (хорошо)

	
	70 - 74
	D (удовлетворительно)

	3 (удовлетворительно) 
(зачтено)
	65 – 69
	

	
	60 - 64
	E (посредственно)

	2 (неудовлетворительно), 
(не зачтено)
	Ниже 60 баллов
	F (неудовлетворительно)



11. Фонд оценочных средств  
Представляется отдельным документом и является приложением к рабочей программе

12. Промежуточный и текущий контроль
12.1. Примерные тесты для проведения промежуточной аттестации
Текущая успеваемость студентов контролируется выполнением, оформлением и защитой отчетов по практическим работам, промежуточной аттестацией в виде тестирования. Тесты промежуточной аттестации включают: теоретический материал, пройденный на лекциях, материал по практическим работам.
Вариант 1.
1.	Техническая эксплуатация автомобиля - это:
1) комплекс    технических    мероприятий,    направленный    на    поддержание подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
2) комплекс  технических   и   экономических  мероприятий,  обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
3) комплекс организационных  мероприятий,  обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
4) комплекс   технических   и   экономических   мероприятий   обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
5) комплекс технических, экономических и  организационных  мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2.	Молекулярно-механическое изнашивание:
1) происходит   в   результате       сочетания   механического   изнашивания    и агрессивного воздействия среды;
2) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
3) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1) категорией      дороги,     видом      и     качеством     дорожного      покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом  покрытия  дороги,  скоростью движения, длиной  груженой  ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения процесса изготовления или нарушением правил эксплуатации;
2) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
3) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния    или   скачкообразного    изменения    параметров    технического состояния;
4) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
2) вероятность отказа автомобиля    при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р.

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1) дорожные условия, транспортные условия, природно-климатические условия;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование  возрастного состава парка и т.п.;
5) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и  т.п.

7.Локальные системы диагностирования:
1) применяется, когда диагностирование проводя г в процессе работы объекта;
2) применяется для диагностирования составных частей объекта;
3) применяется, когда искусственно воспроизводят работу объекта для снятия диагностических параметров;
4) применяется для нескольких различных диагностических процессов;
5) применяется для обеспечения одного диагностического процесса.

8. Метод статических испытаний определение периодичности ТО:
1) сводится к определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет сравнивать различные поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 2.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1) Грузоподъемность,         динамичность,         топливная         экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
2) Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
3) Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
4) Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
5) безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления.

2.Транспортные условия характеризуются:
1) категорией     дороги,     видом     и     качеством     дорожного     покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой  ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

З. По связи с отказами других элементов различают отказы.
1) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения процесса изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния   или   скачкообразного   изменения   параметров   технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля    при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
3) предельные режимы работы деталей, агрегатов, механизмов;
4) наработки до проведения ТО и Р;
5) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния.

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1) когда   на  протекание      исследуемого   процесса   влияет   большое   число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет по сравнению с их суммарным влиянием;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое   случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) в системе слабого звена;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении полноты восстановления ресурса.

6.В понятие о производственной базе включается:
1) обоснованность   системы   ТО   и   Р,   повышение   уровня   организации   и управления ТО и Р и  т.п.;
2) совершенствование       системы	моральной       и       материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
3) структура   парка   (тип,   вместимость),   совершенствование   возрастного состава парка;
4) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
5) дорожные   условия,   транспортные   условия,       природно-климатические условия.

7.Метод   определения   периодичности   ТО   по   допустимому   значению   и закономерности изменения параметра технического состояния:
1) сводится к    определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет сравнивать различные поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО.

8.Функциональные системы диагностирования:
1)	применяется, когда искусственно воспроизводят работу объекта для снятия  диагностических параметров;
2) применяется для нескольких различных диагностических процессов;
3) применяется, когда диагностирование проводят в процессе работы объекта;
4) применяется для обеспечения одного диагностического процесса;
 5)  применяется для диагностирования составных частей объекта.

Вариант 3
1. Основные причины изменения технического состояния:
1) Износ, деформация, смятие;
2) Трещины, поломки, прогорание;
3) Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
4) Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и
температурные изменения деталей;
5) Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.
2.Усталостное разрушение:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит   в   результате      сочетания   механического   изнашивания   и агрессивного воздействия среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок, превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, бразующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1) категорией     дороги,     видом     и     качеством     дорожного     покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи

4.По источнику возникновения различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения процесса изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния   или   скачкообразного   изменения   параметров   технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля    при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р.

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1) обоснованность   системы   ТО   и   Р,   повышение   уровня   организации   и управления ТО и Р и  т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование       системы	моральной       и       материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура   парка   (тип,   вместимость),   совершенствование   возрастного состава парка;
5) дорожные   условия,   транспортные   условия,       природно-климатические условия.

7.Технико-экономический метод:
1) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет сравнивать различные поддержания работоспособности автомобиля;
2) сводится к    определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизации;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра мехнического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО.

8.Тестовые системы диагностирования:
1) применяется, когда диагностирование проводят в процессе работы объекта;
2) применяется для нескольких различных диагностических процессов;
3) применяется для обеспечения одного диагностического процесса;
4) применяется, когда искусственно воспроизводят работу объекта для снятия диагностических параметров;
5)  применяется для диагностирования составных частей объекта.

Вариант 4
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит   в   результате      сочетания   механического   изнашивания   и агрессивного воздействия среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок, превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1) категорией     дороги,     видом     и     качеством     дорожного     покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.   По характеру возникновения и возможности прогнозирования   различают отказы:
1) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния   или   скачкообразного   изменения   параметров   технического состояния;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения процесса изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется:
1) в системе слабого звена;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое   случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) когда  на  протекание     исследуемого  процесса  влияет  большое  число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет по сравнению с их суммарным влиянием;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении полноты восстановления ресурса.

5.В понятие о персонале включается:
1) обоснованность   системы ТО и Р, повышение   уровня   организации   и управления ТО и Р;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) структура   парка   (тип,   вместимость),   совершенствование   возрастного состава парка;
4) совершенствование       системы	моральной       и       материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
5) дорожные   условия,   транспортные   условия,       природно-климатические условия.

б.Метод    определения    периодичности    ТО        по    допустимому    уровню безотказности:
1) сводится к    определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет сравнивать различные поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
5) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины.

7.Универсальные системы диагностирования:
1) применяется, .когда диагностирование проводят в процессе работы объекта;
2) применяется, когда искусственно воспроизводят работу объекта для снятия диагностических параметров;
3) применяется для обеспечения одного диагностического процесса;
4) применяется для нескольких различных диагностических процессов;
5) применяется для диагностирования составных частей объекта.

8.Экспоненциальный закон распределения проявляется:
1) когда  на  протекание     исследуемого   процесса  влияет  большое  число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
3) в системе слабого звена;
4) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое   случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
5) при рассмотрении полноты восстановления ресурса;

Вариант 5
1. Коррозия:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит   в   результате      сочетания   механического   изнашивания   и агрессивного воздействия среды;
3) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок, превышающих предел выносливости металла;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные условия характеризуются:
1) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
2) категорией     дороги,     видом     и     качеством     дорожного     покрытия, сопротивлением движению;
3) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
4) видом  покрытия дороги,  скоростью движения, длиной  груженой  ездки, рельефом местности;
5) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой.

3. По влиянию на потери рабочего времени различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения процесса изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния   или   скачкообразного   изменения   параметров   технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1) когда   на   протекание      исследуемого   процесса  влияет   большое   число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет по сравнению с их суммарным влиянием;
2) в системе слабого звена;
3) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое    случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении полноты восстановления ресурса.

5.В понятие о подвижном составе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р,  повышение   уровня   организации   и управления ТО и Р.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование       системы	моральной       и       материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура   парка   (тип,    вместимость),   совершенствование   возрастного состава парка;
5) дорожные   условия,   транспортные   условия,       природно-климатические условия.

6.Экономико-вероятностный метод:
1) сводится к    определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет сравнивать различные поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО.

7.Специальные системы диагностирования:
1) применяется, когда диагностирование проводят в процессе работы объекта;
2) применяется, когда искусственно воспроизводят работу объекта для снятия диагностических параметров;
3) применяется для нескольких различных диагностических процессов;
4) применяется для диагностирования составных частей объекта;
5) применяется для обеспечения одного диагностического процесса;

8..Кавитационное разрушение:
1) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;
2) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
3) происходит в результате сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок, превышающих предел выносливости металла;
5) происходит вследствие агрессивного воздействия среды.

12.1. Текущий тестовый контроль для контроля знаний:
Тест
по дисциплине «Техническая эксплуатация автомобилей»
Вариант 1
1. Определить трудоемкость сезонного обслуживания (tco) и удельную трудоемкость текущего ремонта (tтр) для автомобилей КамАЗ-5410 (80 ед.), работающих на цементно-бетонном покрытии, равнинном рельефе местности, в малых городах. Пробег с начала эксплуатации 75900 км.
А. tco =  5,50 чел∙ч; tтр = 9,94 чел∙ч/1000 км
Б. tco =  5,75 чел∙ч; tтр = 14,19 чел∙ч/1000 км
В. tco =  5,00 чел∙ч; tтр = 9,03 чел∙ч/1000 км

2. К общему оборудованию для уборочно-моечных работ относятся:
А. Струйные, щеточные, струйно-щеточные установки
Б. Электропылесосы, пылеотсасывающие установки, установки для обдува воздухом
В. Площадки, эстакады, подъемники 

3. К подъемно-транспортному оборудованию относятся:
А. Канавы, эстакады, тележки
Б. Передвижные краны, кран-балки, электротельферы
В. Подъемники, опрокидыватели, домкраты

4. К электромеханическим гаражным подъемникам не относятся:
А. Одно-, двух- и многостоечные подъемники
Б. Одно-, двух- и многоплунжерные подъемники
В. Ножничные и специальные подъемники

5. Отчетливый звонкий стук в районе головки блока цилиндров указывает на возможные неисправности:
А. Клапанов
Б. Поршня и цилиндров
В. Цепи привода газораспределения

6. Проверка компрессии бензиновых двигателей проводится:
А. На холодном двигателе
Б. На прогретом двигателе
В. На прогретом или холодном двигателе

7. Если компрессия одного цилиндра меньше чем у других на 20%, а двигатель неустойчиво работает на холостом ходу, это говорит:
А. О пробое головки блока цилиндров
Б. Об утечке через клапаны
В. Об износе кулачков распределительного вала

8. Бочкообразнось цилиндра определяют по замерам:
А. Всех поясов
Б. 3-х рабочих поясов
В. В верхней и нижней части цилиндра

9. Зазор в подшипниках коленчатого вала проверяют:
А. Измерением зазора между подшипниками и шейками коленчатого вала; с помощью калиброванной пластмассовой проволоки; ручной проверкой.
Б. Измерением зазора между подшипниками и шейками коленчатого вала; с помощью калиброванной пластмассовой проволоки.
В. Измерением зазора между подшипниками и шейками коленчатого вала.

Тест
по дисциплине «Техническая эксплуатация автомобилей»
Вариант 2
1. Определить трудоемкость сезонного обслуживания (tco) и удельную трудоемкость текущего ремонта (tтр) для автомобилей (110 ед.), работающих на щебеночном покрытии, равнинном рельефе местности, в больших городах. Пробег с начала эксплуатации 148400 км.
А. tco =  3,67 чел∙ч; tтр = 6,05 чел∙ч/1000 км
Б. tco =  3,34 чел∙ч; tтр = 7,26 чел∙ч/1000 км
В. tco =  3,84 чел∙ч; tтр = 7,86 чел∙ч/1000 км

2. К специальному оборудованию для уборочно-моечных работ относятся:
А. Электропылесосы, пылеотсасывающие установки
Б. Струйные, щеточные, струйно-щеточные установки
В. Установки для обдува холодным и теплым воздухом

3. Длина узкой осмотровой канавы для легкового автомобиля должна быть:
А. Не менее габаритной длины, но не превышать ее более чем на 0,8 м
Б. Равна габаритной длине
В. Не менее габаритной длины, но не превышать ее более чем на 1,2 м

4. Конвейеры непрерывного действия используются при организации:
А. ТР
Б. ТО-1
В. ЕО

5. Проверка компрессии дизельных двигателей проводится:
А. На прогретом двигателе
Б.  На прогретом или холодном двигателе
В.  На холодном двигателе

6. Допускаемая разница компрессии отдельных цилиндров бензинового двигателя:
А. 3 – 6 кгс ∕ см2
Б. 2 –5 кгс ∕ см2
В. 1 – 2 кгс ∕ см2

7. Износ цилиндра не измеряют:
А. Микрометром
Б. Нутромером
В. Щупом

8. Поршень увеличивающей массы обозначается:
А. Символом «Г»
Б. Символом «L»
В. Не обозначается

9. При ручной проверке зазоров в шатунном подшипнике коленчатого вала зазор считается нормальным, если:
А. Коленчатый вал легко проворачивается вручную
Б. Шатун с поршнем, собранный на шейке вала, плавно опускается под действием собственного веса
В. Шатун без поршня, собранный на шейке вала, плавно опускается под действием собственного веса

10. Ремень привода ГРМ допускается к дальнейшей эксплуатации:
А. Независимо от состояния ремня он подлежит замене
Б. Если ремень не имеет трещин, порезов и отслоений
В. Если на ремне видны отслоения тканей от резины (не более 5 % от общей длины ремня) и небольшие трещины (длиной не более 3 мм)

Тест
по дисциплине «Техническая эксплуатация автомобилей»
Вариант 3
1. Определить трудоемкость сезонного обслуживания (tco) и удельную трудоемкость текущего ремонта (tтр) для автомобилей КамАЗ-5511 (170 ед.), работающих на асфальтовом покрытии, слабохолмистом рельефе местности, в пригородной зоне. Пробег с начала эксплуатации 290300 км.
А. tco =  5,50 чел∙ч; tтр = 20,64 чел∙ч/1000 км
Б. tco =  5,75 чел∙ч; tтр = 23,74 чел∙ч/1000 км
В. tco =  5,00 чел∙ч; tтр = 20,77 чел∙ч/1000 км

2. Механизированная мойка автомобиля, проводимая без контакта с очищаемой поверхностью, называется:
А. Струйно-щеточной
Б. Щеточной
В. Струйной

3. Глубина узкой осмотровой канавы для легкового автомобиля должна быть:
А. 0,9 – 1,1 м
Б. 1,2 – 1,3 м
В. 1,4 – 1,5 м

4. Конвейеры периодичного действия используются при организации:
А. ТО-2
Б. ЕО
В. ТР

5. Неисправность гидротолкателя можно определить при замерах компрессии:
А. С открытой дроссельной и открытой воздушной заслонкой
Б. С закрытой дроссельной и закрытой воздушной заслонкой
В. С закрытой дроссельной и открытой воздушной заслонкой

6. Допускаемая разница компрессии отдельных цилиндров дизельного двигателя:
А. 2 -5 кгс ∕ см2 
Б. 1 – 2 кгс ∕ см2
В. 3 – 6 кгс ∕ см2

7. При замере размеров цилиндра щупом, поршень:
А. При нажатии с небольшим усилием должен проходить через цилиндр без сопротивления
Б. Не должен проходить через цилиндр
В. Должен проходить через цилиндр без сопротивления

8. При подборе поршневых колец проверяют:
А. Зазор в замке кольца
Б. Зазор между поршневыми кольцами и канавками
В. Зазор между поршневыми кольцами и канавками; зазор в замке кольца

9. При проверке герметичности клапанов ГРМ пятно контакта:
А. Должно занимать всю ширину фаски
Б. При наличии пятна контакта по всей ширине может иметь небольшие разрывы (до 0,5 мм)
В. Должно занимать всю ширину фаски и не иметь разрывов

10. Переохлаждение двигателя не вызывается:
А. Заклиниванием термостата в открытом положении
Б. Недостатком уровня охлаждающей жидкости
В. Отсутствием термостата

Тест
по дисциплине «Техническая эксплуатация автомобилей»
Вариант 4
1. Определить трудоемкость сезонного обслуживания (tco) и удельную трудоемкость текущего ремонта (tтр) для автомобилей (40 ед.), работающих на асфальтовом покрытии, слабохолмистом рельефе местности, за пределами пригородной зоны. Пробег с начала эксплуатации 193000 км.
А. tco =  12,5 чел∙ч; tтр = 8,45 чел∙ч/1000 км
Б. tco =  11,95 чел∙ч; tтр = 7,51 чел∙ч/1000 км
В. tco =  10,87 чел∙ч; tтр = 9,38 чел∙ч/1000 км

2. Щеточная механизированная мойка применяется для:
А. Автомобиля с обтекаемыми формами
Б. Автомобиля со сложной конфигурацией
В. Для всех типов автомобилей

3.  Глубина узкой осмотровой канавы для грузового автомобиля должна быть:
А. 1,4 – 1,5 м
Б. 1,2 – 1,3 м
В. 0,9 – 1,1 м

4. По способу передачи движения конвейеры классифицируются:
А. Несущие, толкающие, тянущие
Б. Цепные, ленточные, тросовые
В. Непрерывные, периодические

5. Низкое значение компрессии при первых тактах и ее значительное повышение при последующих говорит:
А. О пробое прокладки блока цилиндров
Б. Об утечке через клапаны
В. Об износе поршневых колец

6. Износ цилиндра определяют, проводя замеры в:
А. 3-х поясях
Б. 4-х поясах
В. 5-и поясах

7. По наружному диаметру поршни ВАЗ подразделяются:
А. На 4 класса
Б. На 5 классов
В. Не подразделяются

8. Расставьте жидкости, использующиеся для проверки герметичности клапанов, в порядке их проникающей способности (от лучшего к худшему)
А. Керосин, дизельное топливо, вода
Б. Дизельное топливо, керосин, вода
В. Вода, дизельное топливо, керосин

9. При определении давления в системе охлаждения прибором К-437:
А. Двигатель работает на холостом ходу и допускаются колебания стрелки монометра
Б. Двигатель должен работать на холостом ходу, а стрелка монометра не должна колебаться
В. Давление в системе проверяется при неработающем двигателе

10. Радиатор считается работоспособным, если при прогретом двигателе разница температур верхнего и нижнего бочков составляет
А. 8 – 12∙С
Б. 30 – 40∙С
В. 18 – 20∙С
Тест
по дисциплине «Техническая эксплуатация автомобилей»
Вариант 5
1. Определить трудоемкость сезонного обслуживания (tco) и удельную трудоемкость текущего ремонта (tтр) для автомобилей (50 ед.), работающих на битумо-минеральном покрытии, равнинном рельефе местности, в пригородной зоне. Пробег с начала эксплуатации 263200 км.
А. tco =  6,21 чел∙ч; tтр = 11,26 чел∙ч\1000 км
Б. tco =  6,83 чел∙ч; tтр = 10,46 чел∙ч\1000 км
В. tco =  7,14 чел∙ч; tтр = 12,29 чел∙ч\1000 км

2. К подъемно-осмотровому оборудованию относятся:
А. Канавы, эстакады, тележки
Б. Подъемники, опрокидыватели, домкраты
В. Передвижные краны, кран-балки, электротельферы

3. К гидромеханическим гаражным подъемникам относятся:
А. Ножничные и специальные подъемники
Б. Одно-, двух- и многостоечные подъемники
В. Одно-, двух- и многоплунжерные подъемники

4. Глухой стук низкого тона в нижней части двигателя указывает на возможные неисправности:
А. Поршня и цилиндра
Б. Шатунных подшипников коленчатого вала
В. Коренных подшипников коленчатого вала

5. Какой прибор не используется для проверки компрессии в цилиндре:
А. Пневмотестер
Б. Компрессометр
В. Компрессограф

6. Умеренное значение компрессии при первых тактах, мало повышающееся при последующих говорит:
А. Об утечке через клапаны
Б. Об износе поршневых колец
В. О пробое прокладки блока цилиндров

7. Первый пояс при определении износа цилиндров находится:
А. В середине хода поршня
Б. В ВМТ
В. В 5 мм от плоскости разъема блока цилиндров

8. Диаметры ремонтных поршней ВАЗ больше по отношению к номинальному:
А. На 0,3; 0,6 мм
Б. На 0,4; 0,8 мм
В. На 0,2; 0,4; 0,8 мм

9. Регулировка тепловых зазоров двигателя ВАЗ проводится:
А. При помощи регулировочных шайб
Б. Рокерами
В. Регулировкой зазора между носком коромысла и торцом стержня клапана

10. Плотность тосола марки А-40 составляет:
А. 1,065 – 1,075 кгс ∕ см3
Б. 1,085 – 1,095 кгс ∕ см3 
В. 1,075 – 1,085 кгс ∕ см3

Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от условий эксплуатации – К1
	Категория условий эксплуатации
	Нормативы

	
	Периодичность ТО
	Удельная трудоемкость ТР
	Пробег до КР

	I
II
III
	1,0
0,9
0,8
	1,0
1,1
1,2
	1,0
0,9
0,8



Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от модификации подвижного состава– К2
	Модификация подвижного состава
	Нормативы

	
	Трудоемкость ТО и Р
	Пробег до КР

	Базовый автомобиль
Седельные тягачи
Автомобили с прицепом
Автомобили-самосвалы
	1,0
1,1
1,15
1,15
	1,0
0,95
0,9
0,85



Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от природно-климатических условий– К3
	
Характеристика района
	Нормативы

	
	Периодичность ТО
	Удельная трудоемкость ТР 
	Пробег до КР

	Умеренно холодный
Холодный
	0,9
0,9
	1,1
1,2
	0,9
0,8



Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от пробега с начала эксплуатации– К4
	Пробег с начала эксплуатации в долях от нормативного пробега до КР
	Автомобили

	
	Легковые
	Автобусы
	Грузовые

	До 0,25
0,250,5
0,50,75
0,751,00
1,001,25
1,251,50
1,501,75
1,752,00
Св.2,00
	0,4
0,7
1,0
1,4
1,5
1,6
2,0
2,2
2,5
	0,5
0,8
1,0
1,3
1,4
1,5
1,8
2,1
2,5
	0,4
0,7
1,0
1,2
1,3
1,4
1,6
1,9
2,1



Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от количества автомобилей– К5
	Количество автомобилей
	Количество технологически совместимых групп

	
	Менее 3
	3
	Более 3

	До 100
100200
200300
300600
	1,15
1,05
0,95
0,85
	1,2
1,1
1,0
0,9
	1,3
1,2
1,1
1,05



Периодичность технического обслуживания подвижного состава
	Автомобили
	ТО-1
	ТО-2

	Легковые
Автобусы
Грузовые 
	4000
3500
3000
	16000
14000
12000



Нормативы пробега до КР, трудоемкости ТО и ремонта
	Подвижной состав и его
основной параметр
	Пробег до КР, тыс.км
	Трудоемкость, чел·ч 
	Удел. труд-ть ТР, чел·ч/1000 км

	
	
	ЕО
	ТО-1
	ТО-2
	

	Автобусы
особо малого класса
малого класса
среднего класса
большого класса
Грузовые, г/п, т
1,03,0
3,05,0
5,08,0
более 8,0

	
260
320
360
380

175
250
300
300
250
	
0,5
0,7
0,8
1,0

0,4
0,42
0,45
0,5
0,5
	
4,0
5,5
5,8
7,5

2,1
2,2
2,5
3,4
3,5
	
15,0
18,0
24,0
31,5

9,0
9,1
10,6
14,5
14,7
	
4,5
5,3
6,5
6,8

3,6
3,7
4,0
8,5
6,2



КЛАССИФИКАЦИЯ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

	Категория
условий  
эксплуатации
	За пределами
пригородной зоны (более 50 км от    
границы города)
	В малых городах    
(до 100 тыс. жителей)
 и в 
пригородной зоне
	В больших городах 
(более  100 тыс. жителей)

	I
	Д1 - Р1, Р2, Р3

	-
	-

	II
	Д1 - Р4     
Д2 - Р1, Р2, Р3, Р4      
Д3 - Р1, Р2, Р3
	Д1 - Р1, Р2, Р3, Р4        
Д2 - Р1
	-

	III
	Д1 - Р5     
Д2 - Р5     
Д3 - Р4, Р5 
Д4 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д1 - Р5       
Д2 - Р2, Р3, Р4, Р5        
Д3 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5    
Д4 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д1 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5   
Д2 - Р1, Р2, Р3, Р4       
Д3 - Р1, Р2, Р3   
Д4 - Р1

	IV
	Д5 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д5 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д2 - Р5  
Д3 - Р4, Р5       
Д4 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5   
Д5 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5

	V
	Д6 - Р1, Р2, Р3, Р4, Р5



Дорожные покрытия:
Д1 - цементобетон, асфальтобетон, брусчатка, мозаика;
Д2 - битумоминеральные смеси (щебень или гравий, обработанные битумом);
Д3 - щебень (гравий) без обработки, дегтебетон;
Д4 - булыжник, колотый камень, грунт и малопрочный камень, обработанные вяжущими материалами, зимники;
Д5 - грунт, укрепленный или улучшенный местными материалами; лежневое и бревенчатое покрытия;
Д6 - естественные грунтовые дороги; временные внутрикарьерные и отвальные дороги; подъездные пути, не имеющие твердого покрытия.
Тип рельефа местности (определяется высотой над уровнем моря):
Р1 - равнинный (до 200 м);
Р2 - слабохолмистый (свыше 200 до 300 м);
Р3 - холмистый (свыше 300 до 1000 м);
Р4 - гористый (свыше 1000 м до 2000 м);
Р5 - горный (свыше 2000 м).

Ответы
на тест по дисциплине ''Техническая эксплуатация автомобилей''
	Вариант
	Номер вопроса

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	А
	В
	Б
	Б
	А
	Б
	В
	Б
	А
	В

	2
	Б
	Б
	А
	В
	Б
	В
	А
	Б
	В
	Б

	3
	Б
	В
	В
	А
	В
	А
	А
	В
	В
	Б

	4
	В
	А
	Б
	А
	В
	Б
	Б
	А
	Б
	А

	5
	А
	Б
	В
	В
	А
	А
	В
	Б
	А
	В



12.3. Примерные тематика и вопросы  к контрольным работам
Выполнение контрольных работ в рамках изучения дисциплины «Техническая эксплуатация автомобилей» преследует цель обучения студента приемам работы с учебной специальной информативно-справочной литературой по организации технического обслуживания и ремонта автомобилей, гаражного и диагностического оборудования, эксплуатации транспортных средств в различных природно-климатических условиях.
При выполнении контрольных работ студент не должен ограничиваться рекомендуемой литературой по дисциплине, а должен находить дополнительные источники информации.
Оформление работы.
Работы выполняются в рукописном или печатном варианте с соблюдением установленных требований.
Темы контрольных работ выдаются преподавателями  индивидуально.
1. Техническое состояние и работоспособность автомобилей. Основные причины изменения технического состояния
2. Закономерности изменения технического состояния автомобилей
3. Методы обеспечения работоспособности автомобилей
4. Информационное обеспечение работоспособности автомобилей
5. Методы определения периодичности ТО
6. Определение ресурса и норм расхода запасных частей
7. Назначение, принципы и условия применения диагностирования
8. Диагностические нормативы и параметры
9. Методы и средства диагностирования
10. Общий процесс и алгоритм диагностирования
11. Назначение и основы системы ТО и ремонта
12. Положение по ТО и ремонту
13. Показатели оценки эффективности ТЭА
14. Техническая эксплуатация специализированных автомобилей
15. Влияние автомобильного транспорта на окружающую среду и способы снижения
16. Направления совершенствования ТЭА
17. Экономия ресурсов на автомобильном транспорте
18. Использование альтернативных топлив на автомобильном транспорте
19. Особенности ТЭА при низких температурах
20. Изделия и материалы, используемые при ТЭА
21. Материально–техническое обеспечение ТЭА
22. Общая характеристика работ ТО
23. Общая характеристика ремонтных работ
24. Управление качеством ТО и ремонта
25. Оборудование для уборочно–моечных работ
26. Оборудование для смазочно-заправочных работ
27. Осмотровое и подъемно- осмотровое оборудование
28. Подъемно-транспортное оборудование
29. Оборудование, приспособления и инструмент для разборочно-сборочных работ
30. Диагностическое оборудование
31. Формы организации технологических процессов
32. Особенности организации ТО и ремонта газобаллонных автомобилей
33. Особенности технической эксплуатации шин
34. Программно-целевые методы управления и информационное обеспечение
35. Персонал технической службы и методы принятия решений по управлению ТО и ремонтом 
36. Организационно-производственная структура технической службы
37. Методы организации ТО и ремонта автомобилей
38. Система ЦУП. Назначение, состав, характеристика
39. Планирование и учет системы поддержания работоспособности
40. Оперативно-производственное управление ТО и ремонтом
41. Обеспечение автомобильного транспорта горюче-смазочными материалами
42. Методы экономии горюче-смазочного материала на автомобильном транспорте
43. Технология ТО  ремонта КШМ и ГРМ
44.  Технология ТО  ремонта системы охлаждения и смазки
45. Технология ТО  ремонта системы питания бензиновых и дизельных двигателей
46. Технология ТО электрооборудования автомобилей
47. Технология ремонта электрооборудования автомобилей
48. Технология ТО агрегатов и механизмов трансмиссии
49. Технология ремонта агрегатов и механизмов трансмиссии
50. Технология ТО и ремонта кузовов, кабины, платформы

12.4.  Примерные вопросы к экзамену по дисциплине 
1. Техническое состояние и работоспособность автомобилей
2. Понятие и определение технической эксплуатации автомобилей
3. Основные причины изменения технического состояния автомобилей 
4. Влияние условий эксплуатации на техническое состояние автомобиля
5. Классификация отказов
6. Классификация закономерностей, характеризующих техническое состояние автомобилей, их краткое описание
7. Закономерности изменения технического состояния автомобилей по наработке
8. Характеристики случайных величин, описывающих случайные процессы
9. Нормальный закон распределения
10. Закон распределения Вейбула–Гнеденко
11. Логарифмический нормальный закон
12. Экспоненциальный закон распределения
13. Характеристики процесса восстановления
14. Закономерности процесса восстановления
15. Понятие об управлении и его основных этапах
16. Дерево целей в системе технической эксплуатации автомобилей
17. Методы обеспечения работоспособности автомобилей
18. Понятие нормативов технической эксплуатации автомобилей и их состав
19. Классификация методов определения периодичности ТО, их краткое описание
20. Определения периодичности ТО по допустимому уровню безопасности
21. Определения периодичности ТО по допустимому значению и закономерности изменения технического состояния
22. Технико–экономический метод определения периодичности ТО
23. Экономико–вероятностный метод определения периодичности ТО
24. Метод статистических испытаний определения периодичности ТО
25. Определение трудоемкости ТО и ремонта
26. Определение ресурса и норм расхода запасных частей
27. Нормы расхода запасных частей
28. Назначение и принципы применения диагностики автомобилей
29. Условия эффективности применения диагностики
30. Первичные носители информации в АТП
31. Диагностические параметры
32. Диагностические нормативы
33. Определение допустимого отклонения по совокупности реализаций
34. Типы ошибок при постановке диагноза
35. Постановка диагноза
36. Методы диагностики
37. Средства диагностики
38. Общий процесс технического диагностирования
39. Алгоритм диагностики
40. Назначение и основы системы ТО и ремонта
41. Классификация методов формирования системы ТО и ремонта, краткая характеристика
42. Группировка по стержневым операциям
43. Технико – экономический метод группировки операций
44. Положение о ТО и ремонте. Назначение и состав
45. Назначение работ ТО
46. Назначение ремонтных работ
47. Корректировочные нормативы Положения    
48. Определения периодичности ТО по допустимому уровню безопасности
49. Экономико–вероятностный метод определения периодичности ТО
50. Определения периодичности ТО по допустимому значению и закономерности изменения технического состояния
51. Закономерности изменения технического состояния автомобилей по наработке
52. Влияние условий эксплуатации на техническое состояние автомобиля
53. Классификация отказов
54. Классификация закономерностей, характеризующих техническое состояние автомобилей, их краткое описание
55. Определения периодичности ТО по допустимому значению и закономерности изменения технического состояния
56. Закономерности изменения технического состояния автомобилей по наработке
57. Характеристики случайных величин, описывающих случайные процессы

13. Перечень ресурсов информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», 
необходимых для освоения дисциплины
Для использования в образовательном процессе имеется:
0. Электронный каталог библиотеки СЛИ;
0. ЭБС "Университетская библиотека online";
0. ЭБС "Издательство "ЛАНЬ";
0. Информационно-правовой портал http://www.consultant.ru/
0. Информационно-правовой портал http://www.garant.ru/

Реестр современных и профессиональных баз данных, используемых при реализации учебного процесса
	№
	Наименование баз данных
	Ссылка на источник

	1
	Справочная правовая система Консультант +
	Жесткие диски компьютерных классов 301-1, 307-1, 312-1, 316-1, 318-1, библиотеки 207-2

	2
	Электронная библиотека диссертаций Российской государственной библиотеки
	http://diss.rsl.ru/

	3
	Бюро наилучших доступных технологий
	http://burondt.ru/informacziya/dokumentyi/dokument.html?DocType=4

	4
	Государственная публичная научно-техническая библиотека сибирского отделения российской академии наук
	http://www.prometeus.nsc.ru
http://www.prometeus.nsc.ru/sciguide/

	5
	Единое окно доступа к образовательным ресурсам Федерального портала «Российское образование»
	http://window.edu.ru/

	6
	Образовательный портал «Информационно-коммуникационные технологии в образовании»
	http://ict.edu.ru/

	7
	Геопортал Республики Коми
	http://gis.rkomi.ru/

	8
	Научная электронная библиотека Elibrary
	https://elibrary.ru

	9
	Государственная публичная научно-техническая библиотека (ГПНТБ)
	http://www.gpntb.ru/

	10
	Федеральное государственное бюджетное учреждение «Федеральный институт промышленной собственности» (ФИПС)
	http://www1.fips.ru/

	11
	Федеральная служба по интеллектуальной собственности (Роспатент)
	http://www.rupto.ru/



14. Перечень информационных технологий, используемых при осуществлении 
образовательного процесса
В учебном процессе при реализации учебной дисциплины используются следующие программные средства:
Базовое программное обеспечение
Операционная система Debian
Стандартная общественная лицензия GNU
(https://www.debian.org/legal/licenses/opl.en.html)
Операционная система FreeBSD
Стандартная общественная лицензия GNU
(https://www.freebsd.org/ru/copyright/license.html)
DreamSpark Agreement (Комплекс программных средств)
Договор №Tr000142108 от 17.02.2017 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 02.2017 по 02.2020
Офисный пакет LibreOffice 
Лицензия GNU LGPL (https://ru.libreoffice.org/about-us/license/)
Антивирус Касперского
Договор №616-ТУ-ИБ/2017 от 10.08.2017 с ООО «Технологии успеха» на период с 10.2017 по 10.2019
Архиватор 7-zip
Лицензия GNU LGPL (http://7-zip.org/license.txt)
Файловый менеджер Far
Модифицированная лицензия BSD (http://www.farmanager.com/license.php?l=ru)
Интернет-браузер Mozilla Firefox
Лицензия MPL (https://www.mozilla.org/en-US/MPL/2.0/)
Интернет-браузер Google Chrome
Модифицированная лицензия BSD https://www.google.ru/chrome/browser/privacy/eula_text.html)
Цифровые (электронные) библиотеки, обеспечивающие доступ к профессиональным базам данных, информационным справочным и поисковым системам, а также иным информационным ресурсам
Справочная правовая система Консультант + 
Договор №РДД/УЗ/2014/044 от 01.09.2014 с ООО 
«КонсультантПлюсКоми» на период с 09.2014 бессрочно

Электронные библиотечные системы
Система автоматизации библиотек ИРБИС-64 
Договор №С1/21-06-16 от 23.06.2016 с Ассоциацией ЭБНИТ на период с 06.2016 бессрочно

Программы компьютерного тестирования
Доступ к порталу «Федеральный интернет экзамен в сфере профессионального образования»

                                                                            
15. Материально-техническое обеспечение дисциплины
При проведении учебных занятий по дисциплине задействована следующая материально-техническая база:
	Оснащенность
	Наименование 
аудиторий, 
месторасполо- 
жение

	1. Для проведения занятий лекционного и семинарского типа

	Специализированная мебель, оборудование и средства обучения
	согласно
учебному
расписанию

	согласно паспорту аудиторного фонда СЛИ
	

	Учебно-наглядные пособия
	

	в виде слайдов электронных презентаций к темам курса
	

	1. Учебная аудитория для проведения групповых и 
индивидуальных консультаций
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель, оборудование и средства обучения
	

	согласно паспорту аудиторного фонда СЛИ
	

	1. Учебная аудитория для проведения текущего контроля и 
промежуточной аттестации
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель, оборудование и средства обучения
	

	согласно паспорту аудиторного фонда СЛИ
	

	1. Помещения для самостоятельной работы
	«Научный
читальный зал»,
ул. Ленина, д. 39,
каб. №203-2,
«Зал
периодических
изданий»,
ул. Ленина, д. 39,
каб. №202-2,
«Электронный
читальный
зал»,
ул. Ленина, д. 39,
каб. №207-2,
 «Компьютерный
класс»,
каб. №316-1

	Специализированная мебель, оборудование и средства обучения
	

	согласно паспорту аудиторного фонда СЛИ
	




16. Перечень основной и дополнительной учебной литературы
Основная учебная литература
1. Аринин, И. Н. Техническая эксплуатация автомобилей [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов по спец. "Автомоб. и автомоб. хоз-во" / И. Н. Аринин, С. И. Коновалов, Ю. В. Баженов. - Ростов-на-Дону : Феникс, 2004. - 320 с. 
1. Малкин, В. С. Техническая эксплуатация автомобилей : Теоретические и практические аспекты [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Автомобили и автомобильное хозяйство" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / В. С. Малкин. - 2-е изд., стер. - Москва : Академия, 2009. - 288 с. 

Дополнительная учебная и учебно-методическая литература
1. Синицын, А. К. Основы технической эксплуатации автомобилей [Электронный ресурс] : учеб. пособие для студентов, обучающихся по спец. «Автомобиле- и тракторостроение» / А. К. Синицын ; Университетская библиотека online (ЭБС). – Москва : Российский ун-т дружбы народов, 2011. – 284 с. – Режим доступа: http://www.biblioclub.ru/book/115819/. 

Периодические издания
1. Автомобильная промышленность [Текст] : научно-технический журнал / учредитель Министерство образования и науки Российской Федерации, ОАО "Автосельхозмаш-Холдинг". – Москва : Машиностроение. – Издается с мая 1930 г. – Выходит ежемесячно. 
1. Мир транспорта и технологических машин [Электронный ресурс] : научно-технический журнал. – Орел :  Госуниверситет – УНПК. – Выходит ежеквартально. – Режим доступа: http://biblioclub.ru/index.php?page=book&id=321659.



