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1. Цели и задачи дисциплины:  
 Целью преподавания дисциплины является освоение системы технического обслуживания и ремонта машин и оборудования отрасли в таком объеме, чтобы студент мог в процессе разработки общей технологии лесозаготовок и своей практической деятельности учитывать требования рациональной организации технического обслуживания и ремонта лесных машин: знать все вопросы, необходимые для ее реализации в производственных условиях.

2. Место дисциплины в структуре ООП: 
Дисциплина «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли» относится к дисциплине по выбору вариативной части учебного плана.
Дисциплина основывается на результатах освоения следующих дисциплин: техническая механика, теоретическая механика, сопротивление материалов, технология ремонта лесных машин.
Изучение дисциплины необходимо для дальнейшего освоения таких дисциплин, как: производственная практика, преддипломная практика по получению профессиональных умений и опыта профессиональной деятельности, теплотехнические расчеты в процессах изготовления и эксплуатации оборудования лесного комплекса.

3. Перечень планируемых результатов обучения по дисциплине, соотнесенных с планируемыми результатами освоения образовательной программы
Процесс изучения дисциплины направлен на формирование следующих компетенций: 
- умением проверять техническое состояние и остаточный ресурс технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт технологических машин и оборудования (ПК-13)
В результате освоения компетенции ПК-13 студент должен:
Знать: методы проверки технического состояния и расчета остаточного ресурса технологических машин и оборудования; 
Уметь: определять техническое состояние технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт;
Владеть: необходимыми значениями для определения технического состояния и расчета остаточного ресурса технологических машин и оборудования.

- умением составлять заявки на оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования (ПК-23)
В результате освоения компетенции ПК-23 студент должен:
Знать:  технологическое оборудование и технологию работы его работы;
Уметь: составлять заявки на оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования;
Владеть: способностью составлять заявки на оборудование и запасные части, навыком подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования.

ОПК-4 пониманием сущности и значения информации в развитии современного общества, способностью получать и обрабатывать информацию из различных источников, готовностью интерпретировать, структурировать и оформлять информацию в доступном для других виде
В результате освоения компетенции ОПК-4   студент должен:
Знать: основные источники получения информации; способы получения информации из различных источников; способы обработки информации;
Уметь: получать информацию из различных источников; обрабатывать полученную информацию; интерпретировать, структурировать и оформлять информацию в доступном для других виде;
Владеть: способностью получения и обработки информации; навыками оформления информации; способностью готовностью интерпретировать, структурировать информацию.


- умением проводить анализ и оценку производственных и непроизводственных затрат на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений (ПК-19);
В результате освоения компетенции ПК-19 студент должен:
Знать: методы оценки уровня качества новых и восстановленных деталей, агрегатов и машин, цели и задачи контроля качества и испытания машин, показатели качества и методы контроля качества машин.
Уметь: рассчитывать, анализировать и оценивать производственные и непроизводственные затраты на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений.
Владеть: методами испытаний, анализа и оценки требуемого качества продукции.

3.1. Результат освоения дисциплины
В результате освоения дисциплины студент должен:
• знать: основные закономерности функционирования лесной машинной техники; мероприятия (организационные и технические), обеспечивающие эффективность использования лесных машин; правила эксплуатации лесных машин и оборудования; правила техники безопасности при техническом обслуживании и ремонте (ТО и Р) и охране окружающей среды;
• уметь: выбрать рациональную технологию ТО и Р лесных машин (ЛМ); диагностировать лесные машины и ее сборочные узлы; организовать хранение ЛМ; подобрать необходимое технологическое оборудование ТО и Р; рассчитывать производственную программу по ТО и Р; подобрать необходимое количество производственных рабочих и ИТР; обеспечить необходимые мероприятия по ТБ и охране окружающей среды;
•	владеть: методами анализа процессов использования лесных машин и оборудования в лесозаготовительном производстве.

4. Объем дисциплины и виды учебной работы
Общая трудоемкость дисциплины составляет 6 зачетных единиц
	Вид учебной работы
	Всего часов по формам обучения

	
	Очная форма
(7 семестр)
	Заочная форма
(5 курс)

	Контактная работа обучающихся с преподавателем (всего)
	81,25
	31,25

	В том числе:
	-
	

	Лекции
	34
	12

	Лабораторные работы (ЛР)
	32
	12

	Практические занятия (ПЗ)
	16
	6

	Другие виды контактной работы
	1,25
	1,25

	Консультирование перед экзаменом
	1
	1

	Прием экзамена
	0,25
	0,25

	Самостоятельная работа (всего)
	100
	177

	Вид промежуточной аттестации (экзамен)
	34,75
	7,75

	Общая трудоемкость час
	216
	216

	 Зачетные  Единицы Трудоемкости
	6
	6



5. Содержание дисциплины
5.1. Темы (разделы) дисциплин и виды занятий для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Наименование темы (разделов)
дисциплины
	Лекции
	Лабораторные работы
	Практические занятия
	Самост. работа студентов
	Контактная работа
	Часы на контроль
	Всего
часов

	Формируемые компетенции 

	1.
	Введение
	2
	-
	2
	12
	-
	-
	16
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	5
	-
	2
	12
	-
	-
	19
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	5
	32
	2
	16
	-
	-
	55
	ПК-13

	4.
	Хранение лесных машин и оборудования
	4
	-
	2
	12
	-
	-
	18
	ПК-13

	5.
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	4
	-
	2
	12
	-
	-
	18
	ПК-13

	6.
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	4
	-
	2
	12
	-
	-
	18
	ПК-13

	7.
	Диагностика лесных машин
	4
	-
	2
	12
	-
	-
	18
	ПК-13

	8.
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	4
	-
	2
	12
	-
	-
	18
	ПК-13

	
	Консультирование перед экзаменом
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	

	
	Прием экзамена
	-
	-
	-
	-
	0,25
	-
	0,25
	

	
	Часы на контроль (экзамен)
	-
	-
	-
	-
	
	34,75
	34,75
	

	
	Всего
	32
	32
	16
	100
	1,25
	34,75
	216
	



5.2. Разделы дисциплины и виды занятий для студентов заочной формы обучения 
	№ п/п
	Наименование темы (разделов)
дисциплины
	Лекции
	Лабораторные работы
	Практические занятия
	Самост.работа студентов
	Контактная работа
	Часы на контроль
	Всего
часов

	Формируемые компетенции 

	1.
	Введение
	1
	-
	0,5
	20
	-
	-
	21,5
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	1
	-
	0,5
	22
	-
	-
	23,5
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	1,5
	12
	0,5
	22
	-
	-
	36
	ПК-13

	4.
	Хранение лесных машин и оборудования
	1,5
	-
	0,5
	22
	-
	-
	24
	ПК-13

	5.
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	2
	-
	1
	24
	-
	-
	27
	ПК-13

	6.
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	1,5
	-
	1
	22
	-
	-
	24,5
	ПК-13

	7.
	Диагностика лесных машин
	2
	-
	1
	23
	-
	-
	26
	ПК-13

	8.
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	1,5

	-
	1
	22
	-
	-
	24,5
	ПК-13

	
	Консультирование перед экзаменом
	
	
	
	
	1
	
	1
	

	
	Прием экзамена
	
	
	
	
	0,25
	
	0,25
	

	
	Часы на контроль (экзамен)
	-
	-
	-
	-
	-
	7,75
	7,75
	

	
	Всего
	12
	12
	6
	177
	1,25
	7,75
	216
	



5.3. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Наименование тем (разделов)
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	Введение
	Роль и место технической эксплуатации и ремонта лесных машин в решении задач в новой  реконструкции лесозаготовительного производства и в ускорении социально-экономического развития лесной отрасли. Задача курса технической эксплуатации  лесных машин. Значение технической эксплуатации лесных машин и оборудования в обеспечении оптимального управления его состоянием, эффективностью и качеством работы.
	2
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	Понятие о системе технического обслуживания (ТО) и ремонте (Р) лесных машин. Планово-предупредительная система технического обслуживания и ремонта лесных машин, ее структура и содержание. Основные принципы системы ТО и Р лесных машин (СТО и РЛМ) – как системы управления техническим состоянием их в процессе эксплуатации.
Понятие  о ремонтно-обслуживающей базе (РОБ) лесного предприятия, структура РОБ (ЛПХ и ЛСК). Составные части СТО и РЛМ: РОБ, нормативно-техническая документация (НТД). Понятие об уровне оснащенности РОБ ЛПХ.
	5
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	Понятие о техническом обслуживании лесных машин и оборудования (ТО ЛМ и О). Виды ТО ЛМ и О: ЕО; ТО-1; ТО-2; ТО-3; СО, содержание, периодичность и место их выполнения. Методы и формы ТО ЛМ и О: централизованная, децентрализованная, смешанная. Понятие о ремонте лесных машин и оборудования (РЛМ и О): ТР – текущий ремонт, КР- капитальный ремонт, СР – средний ремонт, ПР – подъемочный ремонт. Понятие о тупиковом , поточном и агрегатном методах РЛМ и О. Схемы технологических процессов ТО и Р ЛМ и О в гаражах, пункте централизованного технического обслуживания (ПЦТО) и в ремонтно-механических мастерских (РММ).
	5
	ПК-13

	4.
	Хранение лесных машин и оборудования
	Понятие о хранении ЛМ и О, виды хранения: кратковременное и длительное их содержание. Способы хранения: на открытых площадках, на открытых площадках под навесом, в закрытых помещениях. Требования к местам хранения, схема расстановки лесных машин на площадках хранения. Подготовка ЛМ и О к кратковременному и длительному хранению, понятие о консервации узлов и агрегатов ЛМ и О. Проверка состояния ЛМ и О в процессе хранения. Документация при постановке и снятии с хранения.
	4
	ПК-13

	5.
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	Понятие о коэффициенте технической готовности (Ктг) лесных машин и оборудования, принципы его расчета. Определение количества технических воздействий по видам ТО и РЛМ. Расчет трудоемкости ТО и РЛМ на ПЭВМ, определение численности производственных рабочих и ИТР (инженерно-технических работников). Понятие о графике технического обслуживания и ремонта ЛМ и О, методы его построения. Основные принципы организации ремонтно-обслуживающего производства: по времени, технологии и месту выполнения ТО и Р ЛМ и О. Критерии выбора децентрализованного форм и методов ТО и Р ЛМ.
	4
	ПК-13

	6.
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	Особенности эксплуатации лесных машин при низких температурах, причины, затрудняющие пуск двигателей лесных машин (зимой). Средства предпускового подогрева двигателей лесных машин, их классификация. Характеристика различных способов предпусковой подготовки двигателей лесных машин: воздухом и газом; паром; горячей водой; электричеством; беспламенными горелками; обогревательными печами; индивидуальными подогревателями. Подготовка лесных машин и оборудования к (зимней) эксплуатации при низких температурах. Подготовка систем и агрегатов лесных машин к эксплуатации при низких температурах: систем питания, охлаждения, смазки двигателей; электрооборудования, тормозной и ходовой части; трансмиссии, гидросистем, рулевого  механизма. Особенности ТО ЛМ на мастерском участке (МУ) при низких температурах.
	4
	ПК-13

	7.
	Диагностика лесных машин
	Основные понятия и классификация диагностики. Субъективная и объективная диагностика ЛМ. Понятие о виброакустическом и спектрографическом методах диагностики. Диагностика узлов и агрегатов лесных машин: двигателя, трансмиссии, ходовой части, тормозного и рулевого механизмов. Диагностирование гидравлической системы лесных машин. Диагностические признаки, методы, оборудование и приборы для диагностики лесных машин.
	4
	ПК-13

	8.
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	Пути совершенствования технологии технического обслуживания и ремонта лесных машин: типизация и концентрация лесных машин, совершенствование организации РОБ; внедрение централизованного метода ТО и агрегатного ремонта; совершенствование средств предпусковой подготовки ЛМ и т.д.
	4
	ПК-13

	
	
	
	32
	



5.4. Содержание разделов дисциплины (по лекциям) для студентов заочной формы обучения 
	№ п/п
	Наименование тем (разделов)
	Содержание тем (разделов)
	Трудоемкость (час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	Введение
	Роль и место технической эксплуатации и ремонта лесных машин в решении задач в новой  реконструкции лесозаготовительного производства и в ускорении социально-экономического развития лесной отрасли. Задача курса технической эксплуатации  лесных машин. Значение технической эксплуатации лесных машин и оборудования в обеспечении оптимального управления его состоянием, эффективностью и качеством работы.
	1
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	Понятие о системе технического обслуживания (ТО) и ремонте (Р) лесных машин. Планово-предупредительная система технического обслуживания и ремонта лесных машин, ее структура и содержание. Основные принципы системы ТО и Р лесных машин (СТО и РЛМ) – как системы управления техническим состоянием их в процессе эксплуатации.
Понятие  о ремонтно-обслуживающей базе (РОБ) лесного предприятия, структура РОБ (ЛПХ и ЛСК). Составные части СТО и РЛМ: РОБ, нормативно-техническая документация (НТД). Понятие об уровне оснащенности РОБ ЛПХ.
	1
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	Понятие о техническом обслуживании лесных машин и оборудования (ТО ЛМ и О). Виды ТО ЛМ и О: ЕО; ТО-1; ТО-2; ТО-3; СО, содержание, периодичность и место их выполнения. Методы и формы ТО ЛМ и О: централизованная, децентрализованная, смешанная. Понятие о ремонте лесных машин и оборудования (РЛМ и О): ТР – текущий ремонт, КР- капитальный ремонт, СР – средний ремонт, ПР – подъемочный ремонт. Понятие о тупиковом , поточном и агрегатном методах РЛМ и О. Схемы технологических процессов ТО и Р ЛМ и О в гаражах, пункте централизованного технического обслуживания (ПЦТО) и в ремонтно-механических мастерских (РММ).
	1,5
	ПК-13

	4.
	Хранение лесных машин и оборудования
	Понятие о хранении ЛМ и О, виды хранения: кратковременное и длительное их содержание. Способы хранения: на открытых площадках, на открытых площадках под навесом, в закрытых помещениях. Требования к местам хранения, схема расстановки лесных машин на площадках хранения. Подготовка ЛМ и О к кратковременному и длительному хранению, понятие о консервации узлов и агрегатов ЛМ и О. Проверка состояния ЛМ и О в процессе хранения. Документация при постановке и снятии с хранения.
	1,5
	ПК-13

	5.
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	Понятие о коэффициенте технической готовности (Ктг) лесных машин и оборудования, принципы его расчета. Определение количества технических воздействий по видам ТО и РЛМ. Расчет трудоемкости ТО и РЛМ на ПЭВМ, определение численности производственных рабочих и ИТР (инженерно-технических работников). Понятие о графике технического обслуживания и ремонта ЛМ и О, методы его построения. Основные принципы организации ремонтно-обслуживающего производства: по времени, технологии и месту выполнения ТО и Р ЛМ и О. Критерии выбора децентрализованного форм и методов ТО и Р ЛМ.
	2
	ПК-13

	6.
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	Особенности эксплуатации лесных машин при низких температурах, причины, затрудняющие пуск двигателей лесных машин (зимой). Средства предпускового подогрева двигателей лесных машин, их классификация. Характеристика различных способов предпусковой подготовки двигателей лесных машин: воздухом и газом; паром; горячей водой; электричеством; беспламенными горелками; обогревательными печами; индивидуальными подогревателями. Подготовка лесных машин и оборудования к (зимней) эксплуатации при низких температурах. Подготовка систем и агрегатов лесных машин к эксплуатации при низких температурах: систем питания, охлаждения, смазки двигателей; электрооборудования, тормозной и ходовой части; трансмиссии, гидросистем, рулевого  механизма. Особенности ТО ЛМ на мастерском участке (МУ) при низких температурах.
	1,5
	ПК-13

	7.
	Диагностика лесных машин
	Основные понятия и классификация диагностики. Субъективная и объективная диагностика ЛМ. Понятие о виброакустическом и спектрографическом методах диагностики. Диагностика узлов и агрегатов лесных машин: двигателя, трансмиссии, ходовой части, тормозного и рулевого механизмов. Диагностирование гидравлической системы лесных машин. Диагностические признаки, методы, оборудование и приборы для диагностики лесных машин.
	2
	ПК-13

	8.
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	Пути совершенствования технологии технического обслуживания и ремонта лесных машин: типизация и концентрация лесных машин, совершенствование организации РОБ; внедрение централизованного метода ТО и агрегатного ремонта; совершенствование средств предпусковой подготовки ЛМ и т.д.
	1,5

	ПК-13

	
	
	
	12
	



5.5. Лабораторный практикум для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.1
	Наименование лабораторных работ
	Трудоемкость
(час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	3
	1. Общее диагностирование двигателя на стенде КИ-5543
1. Проверка и регулировка ТНВД на стенде Минор 8/Б и КИ-22205-01
1. Проверка и регулировка форсунок дизельных двигателей лесных машин на приборе КИ-562
1. Проверка работы термостата
1. Техническое обслуживание аккумуляторных батарей
1. Проверка генераторов, реле-регуляторов, стартеров и прерывателей на стенде КИ-968
1. Проверка якорей стартеров и обмоток возбуждения на приборе Э-236
	6

6

6

2
4

4

4
	ПК-13

	…
	
	
	32
	



5.6. Лабораторный практикум для студентов заочной формы обучения 
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2
	Наименование лабораторных работ
	Трудоемкость
(час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	3
	1. Общее диагностирование двигателя на стенде КИ-5543
1. Проверка и регулировка ТНВД на стенде Минор 8/Б и КИ-22205-01
1. Проверка и регулировка форсунок дизельных двигателей лесных машин на приборе КИ-562
1. Проверка работы термостата
1. Техническое обслуживание аккумуляторных батарей
1. Проверка генераторов, реле-регуляторов, стартеров и прерывателей на стенде КИ-968
1. Проверка якорей стартеров и обмоток возбуждения на приборе Э-236
	2

2

2

2
2

2

1
	ПК-13

	…
	
	
	12
	



5.7. Практические занятия для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела)  дисциплины из табл.5.1.
	Тематика практических занятий

	Трудоемкость
(час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	1
	Значение технической эксплуатации лесных машин и оборудования в обеспечении оптимального управления его состоянием, эффективностью и качеством работы.
	2
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	2
	Составные части СТО и РЛМ: РОБ, нормативно-техническая документация (НТД).
	2
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	3
	Виды ТО ЛМ и О: ЕО; ТО-1; ТО-2; ТО-3; СО, содержание, периодичность и место их выполнения.
	2
	ПК-13

	4.
	4
	Документация при постановке и снятии с хранения.
	2
	ПК-13

	5.
	5
	Расчет трудоемкости ТО и РЛМ на ПЭВМ, определение численности производственных рабочих и ИТР (инженерно-технических работников).
	2
	ПК-13

	6.
	6
	Техническое обслуживание аккумуляторных батарей.
	2
	ПК-13

	7.
	7
	Приборы для диагностики лесных машин.
	2
	ПК-13

	8.
	8
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин.
	2
	ПК-13

	
	
	
	16
	



5.8. Практические занятия для студентов заочной формы обучения 
	№ п/п
	№ темы (раздела)  дисциплины из табл.5.1.
	Тематика практических занятий

	Трудоемкость
(час.)
	Формируемые компетенции 

	1.
	1
	Значение технической эксплуатации лесных машин и оборудования в обеспечении оптимального управления его состоянием, эффективностью и качеством работы.
	0,5
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19

	2.
	2
	Составные части СТО и РЛМ: РОБ, нормативно-техническая документация (НТД).
	0,5
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4

	3.
	3
	Виды ТО ЛМ и О: ЕО; ТО-1; ТО-2; ТО-3; СО, содержание, периодичность и место их выполнения.
	0,5
	ПК-13

	4.
	4
	Документация при постановке и снятии с хранения.
	0,5
	ПК-13

	5.
	5
	Расчет трудоемкости ТО и РЛМ на ПЭВМ, определение численности производственных рабочих и ИТР (инженерно-технических работников).
	1
	ПК-13

	6.
	6
	Техническое обслуживание аккумуляторных батарей.
	1
	ПК-13

	7.
	7
	Приборы для диагностики лесных машин.
	1
	ПК-13

	8.
	8
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин.
	1
	ПК-13

	
	
	
	6
	



5.9. Самостоятельная работа для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.1
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость
(час.)
	Компетенции
	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	1
	Введение
	12
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат

	2.
	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	12
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	

	3.
	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	16
	ПК-13
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия/лабораторные работы; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат; 10. Лабораторные работы

	4.
	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	12
	ПК-13
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат

	5.
	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	12
	ПК-13

	

	6.
	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	12
	
	

	7.
	7
	Диагностика лесных машин
	12
	ПК-13
	

	8.
	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	12
	ПК-13
	

	
	
	Итого
	100
	
	



5.10.  Самостоятельная работа для студентов заочной формы обучения 
	№ п/п
	№ темы (раздела) дисциплины из табл. 5.2
	Тематика самостоятельной работы
	Трудоемкость
(час.)
	Компетенции

	Контроль выполнения работы* (опрос, тест, конт, работа и т.д)

	1.
	1
	Введение
	20
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат

	2.
	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	22
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	

	3.
	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	22
	ПК-13
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия/лабораторные работы; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат; 10. Лабораторные работы

	4.
	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	22
	ПК-13
	1. Тесты  по темам; 2. Контрольная работа; 3. Посещение занятий; 4. Опрос; 5. Собеседование (опрос); 6. Опорный конспект; 7. Практические занятия; 8. Задача (практическое задание); 9. Реферат

	5.
	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	24
	ПК-13
	

	6.
	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	22
	ПК-13
	

	7.
	7
	Диагностика лесных машин
	23
	ПК-13
	

	8.
	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	22
	ПК-13
	

	
	
	Итого
	177
	
	



6. Примерная тематика курсовых проектов (работ): не предусмотрена
7.Методы и формы организации обучения
Технологии интерактивного обучения при очной форме занятий в часах
	                               Формы
Методы
	Практические занятия (час)
	Всего


	Работа в команде 
	4
	4

	Мастер-класс, час
	2
	2

	Решение ситуационных задач
	4
	4

	Итого интерактивных занятий
	10
	10



Технологии интерактивного обучения при заочной форме занятий в часах
	                               Формы
Методы
	Практические занятия (час)
	Всего


	Решение ситуационных задач
	4
	4

	Работа в команде
	2
	2

	Итого интерактивных занятий
	6
	6



8. Методические указания для студентов по освоению дисциплины
1. Назаренко, А. С. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесопромышленных предприятий [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования (лесной комплекс)" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / А. С. Назаренко, В. В. Быков, А. Ю. Тесовский ; ГОУ ВПО "Моск. гос. ун-т леса". – Москва : МГУЛ, 2008. – 167 с.
1. Испытание двигателей внутреннего сгорания и топливной аппаратуры [Электронный ресурс] : учебное пособие для студентов направлений бакалавриата 151000.62 "Технологические машины и оборудование", 190600.62 "Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов" и специальностей 150405.65 "Машины и оборудование лесного комплекса", 190603.65 "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования", 190601.65 "Автомобили и автомобильное хозяйство" всех форм обучения : самостоятельное электронное издание / А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Электрон. текстовые дан. (1 файл в формате pdf: 2,03 Мб). – Сыктывкар : СЛИ, 2013. – on-line. – Систем. требования: Acrobat Reader (любая версия). – Загл. с титул. экрана. – Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-000389.pdf.
1. Испытание двигателей внутреннего сгорания и топливной аппаратуры [Текст] : учебное пособие для студентов направлений бакалавриата 151000.62 "Технологические машины и оборудование", 190600.62 "Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов" и специальностей 150405.65 "Машины и оборудование лесного комплекса", 190603.65 "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования", 190601.65 "Автомобили и автомобильное хозяйство" всех форм обучения / А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Сыктывкар : СЛИ, 2013. – 72 с.

9. Перечень учебно-методического обеспечения для самостоятельной работы студентов
1. Назаренко, А. С. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесопромышленных предприятий [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования (лесной комплекс)" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / А. С. Назаренко, В. В. Быков, А. Ю. Тесовский ; ГОУ ВПО "Моск. гос. ун-т леса". – Москва : МГУЛ, 2008. – 167 с.
1. Испытание двигателей внутреннего сгорания и топливной аппаратуры [Электронный ресурс] : учебное пособие для студентов направлений бакалавриата 151000.62 "Технологические машины и оборудование", 190600.62 "Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов" и специальностей 150405.65 "Машины и оборудование лесного комплекса", 190603.65 "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования", 190601.65 "Автомобили и автомобильное хозяйство" всех форм обучения : самостоятельное электронное издание / А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Электрон. текстовые дан. (1 файл в формате pdf: 2,03 Мб). – Сыктывкар : СЛИ, 2013. – on-line. – Систем. требования: Acrobat Reader (любая версия). – Загл. с титул. экрана. – Режим доступа: http://lib.sfi.komi.com/ft/301-000389.pdf.
1. Испытание двигателей внутреннего сгорания и топливной аппаратуры [Текст] : учебное пособие для студентов направлений бакалавриата 151000.62 "Технологические машины и оборудование", 190600.62 "Эксплуатация транспортно-технологических машин и комплексов" и специальностей 150405.65 "Машины и оборудование лесного комплекса", 190603.65 "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования", 190601.65 "Автомобили и автомобильное хозяйство" всех форм обучения / А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, Сыкт. лесн. ин-т (фил.) ФГБОУ ВПО С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова, Каф. автомоб. и автомоб. хоз-ва. – Сыктывкар : СЛИ, 2013. – 72 с.

10. Рейтинговая система для оценки успеваемости студентов
10.1. Бальные оценки для элементов контроля.
	Элементы  учебной деятельности
	Максимальный
балл на 1-ю  КТ с начала семестра
	Балл за промежуточную аттестацию 
	Максимальный
балл на 2-ю  КТ и конец семестра
	Всего за семестр

	Посещение занятий
	2
	5
	3
	10

	Тесты  по темам
	2
	7
	3
	12

	Контрольная работа
	2
	
	3
	5

	Практические занятия
	3
	
	5
	8

	Лабораторные работы
	
	5
	15
	20

	Компонент своевременности
	3
	
	3
	6

	Опрос, опорный
конспект, собеседование (опрос), задача (практическое задание), реферат
	3
	3
	3
	9

	Итого максимум за период
	15
	20
	35
	70

	Сдача экзамена (максимум)
	
	
	
	30

	Нарастающим итогом
	15
	35
	70
	100



10.2. Пересчет суммы баллов в традиционную и международную оценку
	Оценка (ФГОС)
	Итоговая сумма баллов 
(учитывает успешно сданный экзамен/зачет)
	Оценка (ECTS)

	5 (отлично) (зачтено)
	90 - 100
	А (отлично)

	4 (хорошо)
(зачтено)
	85 – 89
	В (очень хорошо)

	
	75 – 84
	С (хорошо)

	
	70 - 74
	D (удовлетворительно)

	3 (удовлетворительно) 
(зачтено)
	65 – 69
	

	
	60 - 64
	E (посредственно)

	2 (неудовлетворительно), 
(не зачтено)
	Ниже 60 баллов
	F (неудовлетворительно)



11. Фонд оценочных средств  
Представляется отдельным документом и является приложением к рабочей программе

12. Промежуточный и текущий контроль
12.1.  Тематика контрольных работ
Для проведения контрольной работы обучающихся предусмотрены примеры вопросов и заданий для контроля знаний:
1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
1. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
1. Понятие о факторе энергонасыщенности.
1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
1. Понятие о субъективной диагностике. 
1. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
1. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
1. Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
1. Зимняя эксплуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 
1. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
1. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.
1. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
1. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 
1. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
1. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 
1. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
1. Классификация средств предпусковой подготовки. 
1. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.

	Контрольные задания
	Вопросы для проверки знаний

	Вариант № 1
	1. Какие марки лесопромышленных машин используются на лесозаготовках? 
2. Какие марки лесотранспортных машин используются на. вывозке лесных грузов?   
3. Что такое РОБ предприятия? 
4.Что такое система ТО и Р лесных машин?

	Вариант № 2

	1. Дать  определение ремонтно-обслуживающей  базы  предприятий. 
2. Какие производственные объекты входят в РОБ? 
3. Что такое РММ и каковы ее функции? 
4.  Что такое ГЩТО и каковы ее функции? 
5. Что такое ПТО и каковы его функции?

	Вариант № 3
	1. Какие виды ТО Вы знаете? 
2. Какие виды ремонта Вы знаете? 
3. Дать определение ТО. 
4. Дать определение ремонту ЛМ

	Вариант № 4
	1. Что такое тупиковый метод ремонта?
2. Что такое агрегатно-узловой метод ремонта?
3. В какое время проводится сезонное обслуживание лесных машин?
4. Что такое схема технологического процесса ТО и Р?

	Вариант №5
	1. Что такое трудоемкость ТО и Р?
2. Что такое удельная трудоемкость ТО и Р?
3. Что такое коэффициент технической готовности?
4. Как определяется коэффициент технической готовности?

	Вариант № 6
	1. Для чего нужно определить трудоемкость производственных рабочих? 
2.  Как определяется количество ИТР? 
3. Для чего нужны коэффициенты корректировки пробега до КР и удельной трудоемкости ТР?



12.2. Текущий контроль:
Вариант 1.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1. комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
1. комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
1. комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  2.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1. Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
1. Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
1. Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
1. Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
1. безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.
4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. в системе слабого звена;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  3.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1. Износ, деформация, смятие;
1. Трещины, поломки, прогорание;
1. Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
1. Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
1. Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  4.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

1. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;


5.В понятие о персонале включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  5.
1. Коррозия:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 6.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1. комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
1. комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
1. комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.


5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  7.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1. Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
1. Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
1. Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
1. Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
1. безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. в системе слабого звена;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  8.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1. Износ, деформация, смятие;
1. Трещины, поломки, прогорание;
1. Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
1. Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
1. Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  9.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;



2.Природно-климатические условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

1. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;


5.В понятие о персонале включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  10.
1. Коррозия:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 11.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1. комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
1. комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
1. комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  12.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1. Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
1. Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
1. Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
1. Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
1. безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. в системе слабого звена;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  13.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1. Износ, деформация, смятие;
1. Трещины, поломки, прогорание;
1. Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
1. Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
1. Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  14.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

1. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  15.
1. Коррозия:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 16.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1. комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
1. комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
1. комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
1. комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  17.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1. Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
1. Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
1. Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
1. Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
1. безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. в системе слабого звена;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  18.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1. Износ, деформация, смятие;
1. Трещины, поломки, прогорание;
1. Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
1. Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
1. Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1. вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
1. средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
1. закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
1. предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
1. наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  19.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

1. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  20.
1. Коррозия:
1. происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
1. происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
1. происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
1. происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
1. происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1. колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
1. категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
1. влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
1. видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
1. температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1. вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
1. возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
1. обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
1. возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
1. устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1. когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
1. в системе слабого звена;
1. когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
1. при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
1. при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1. обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
1. оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
1. совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
1. структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
1. дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1. сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
1. учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
1. основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
1. применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
1. основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Правильные ответы  к тесту по дисциплине
«Теоретические основы технической эксплуатации автомобилей»
	Вариант
	Ответы

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	2
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	3
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	4
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	5
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	6
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	7
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	8
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	9
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	10
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	11
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	12
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	13
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	14
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	15
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	16
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	17
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	18
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	19
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	20
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1





























12.3 Промежуточный контроль 
Вопросы к экзамену
1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
1. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
1. Понятие о факторе энергонасыщенности.
1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
1. Понятие о субъективной диагностике. 
1. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
1. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
1. Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
1. Зимняя эксплуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 
1. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
1. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.
1. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
1. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 
1. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
1. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 
1. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
1. Классификация средств предпусковой подготовки. 
1. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.
1. Определение трудоемкости технического обслуживания и ремонта за год.
1. Виды отказов лесозаготовительного оборудования и методы их устранения.
1. Определение количества рабочих по ТО и ремонту. 
1. Понятие о диагностике, виды диагностики.
1. Фонд рабочего времени за год. 
1. Классификация методов диагностики.
1. Проверка генераторов, стартеров. 
1. Субъективные методы диагностики.
1. Проверка топливных насосов. 
1. Объективные методы диагностики.
1. Проверка форсунок. 
1. Виброакустический метод диагностики.
1. Проверка аккумуляторных батарей.
1. Спектрографический метод диагностики.
1. Определение трудоемкости по ТО и 
1. ремонту лесозаготовительной техники за год. 
1. Приборы и оборудование для диагностики.
1. Определение количества технических обслуживаний лесозаготовительной техники за год.
1. Диагностические признаки, методы, оборудования и приборы для диагностики двигателя.
1. Понятие о Ктг, формула. 
1. Хранение лесозаготовительной техники.
1. Задача курса «Эксплуатация лесозаготовительных машин и оборудования». 
1. Понятие об удельной трудоемкости ТО и ТР для лесных машин.
1. Средства предпусковой подготовки, применяемые на мастерском участке. 
1. Классификация отказов.
1. Проверка термостата. 
1. Понятие об объективной диагностике.
1. Понятие о ППТО, его структура и оснащенность. 
1. Понятие об уровне оснащения ремонтно-обслуживающей базы предприятия.
1. Понятие об удельной энергоемкости производственного процесса.
1. Пожарная безопасность объектов РОБ.
1. Расчет годового расхода электроэнергии. 

13. Перечень современных и профессиональных баз данных, а также ресурсов информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», необходимых для освоения дисциплины
 	Для использования в образовательном процессе имеется:

Реестр современных и профессиональных баз данных
	№
	Наименование баз данных
	Ссылка на источник

	1
	Справочная правовая система Консультант +
	Жесткие диски компьютерных классов 301-1, 307-1, 312-1, 316-1, 318-1, библиотеки 207-2

	2
	Электронная библиотека диссертаций Российской государственной библиотеки
	http://diss.rsl.ru/

	3
	Бюро наилучших доступных технологий
	http://burondt.ru/informacziya/dokumentyi/dokument.html?DocType=4

	4
	Государственная публичная научно-техническая библиотека сибирского отделения российской академии наук
	http://www.prometeus.nsc.ru
http://www.prometeus.nsc.ru/sciguide/

	5
	Единое окно доступа к образовательным ресурсам Федерального портала «Российское образование»
	http://window.edu.ru/

	6
	Образовательный портал «Информационно-коммуникационные технологии в образовании»
	http://ict.edu.ru/

	7
	Геопортал Республики Коми
	http://gis.rkomi.ru/

	8
	Научная электронная библиотека Elibrary
	https://elibrary.ru

	9
	Государственная публичная научно-техническая библиотека (ГПНТБ)
	http://www.gpntb.ru/

	10
	Федеральное государственное бюджетное учреждение «Федеральный институт промышленной собственности» (ФИПС)
	http://www1.fips.ru/

	11
	Федеральная служба по интеллектуальной собственности (Роспатент)
	http://www.rupto.ru/



Ресурсы информационно-телекоммуникационной сети «Интернет»
0. Электронный каталог библиотеки СЛИ;
0. ЭБС "Университетская библиотека online";
0. ЭБС "Издательство "ЛАНЬ";
0. Информационно-правовой портал http://www.consultant.ru/
0. Информационно-правовой портал http://www.garant.ru/

14. Перечень информационных технологий, используемых при осуществлении образовательного процесса
	В учебном процессе при реализации учебной дисциплины «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли» используются следующие программные средства:

Базовое программное обеспечение
Операционная система Debian
Стандартная общественная лицензия GNU
(https://www.debian.org/legal/licenses/opl.en.html)
Операционная система FreeBSD
Стандартная общественная лицензия GNU
(https://www.freebsd.org/ru/copyright/license.html)
DreamSpark Agreement (Комплекс программных средств)
Договор №Tr000142108 от 17.02.2017 с АО «СофтЛайн Трейд» на период с 02.2017 по 02.2020
Офисный пакет LibreOffice 
Лицензия GNU LGPL (https://ru.libreoffice.org/about-us/license/)
Антивирус Касперского
Договор №02-01-40/19 от 18.11.2019 с ООО «Технологии успеха» на период с 11.11.2019 по 18.11.2021
Архиватор 7-zip
Лицензия GNU LGPL (http://7-zip.org/license.txt)
Файловый менеджер Far
Модифицированная лицензия BSD (http://www.farmanager.com/license.php?l=ru)
Интернет-браузер Mozilla Firefox
Лицензия MPL (https://www.mozilla.org/en-US/MPL/2.0/)
Интернет-браузер Google Chrome
Модифицированная лицензия BSD https://www.google.ru/chrome/browser/privacy/eula_text.html)


Цифровые (электронные) библиотеки, обеспечивающие доступ к профессиональным базам данных, информационным справочным и поисковым системам, а также иным информационным ресурсам
Справочная правовая система Консультант +
Договор №РДД/УЗ/2014/044 от 01.09.2014 с ООО 
«КонсультантПлюсКоми» на период с 09.2014 бессрочно


Электронные библиотечные системы
Система автоматизации библиотек ИРБИС-64
Договор №С1/21-06-16 от 23.06.2016 с Ассоциацией ЭБНИТ на период с 06.2016 бессрочно

Программы компьютерного тестирования
Доступ к порталу «Федеральный интернет экзамен в сфере профессионального образования»

15. Материально-техническое обеспечение дисциплины
	При проведении учебных занятий по дисциплине задействована материально-техническая база:
	Оснащенность
	Наименование 
аудиторий, 
месторасположение

	1. Для проведения занятий лекционного и семинарского типа

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	согласно
учебному
расписанию

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	Учебно-наглядные пособия
	

	в виде слайдов электронных презентаций к темам курса
	

	1. Учебная аудитория для проведения групповых и  индивидуальных консультаций
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	1. Учебная аудитория для проведения текущего контроля и промежуточной аттестации
	согласно
учебному
расписанию

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
	

	согласно паспортам аудиторного фонда СЛИ
	

	1. Помещения для самостоятельной работы
	«Научный читальный зал», ул. Ленина, д. 39, каб. №203-2,
«Зал периодических
изданий», ул. Ленина, д. 39, каб. №202-2,
«Электронный читальный зал», ул. Ленина, д. 39,
каб. №207-2,
Кабинет «Компьютерный
класс», ул. Ленина, д. 39,
каб. №321-1

	Специализированная мебель,  оборудование и средства обучения:
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16. Перечень основной и дополнительной учебной литературы

Основная учебная литература
1. Миляков, В. В. Техническая эксплуатация лесозаготовительного оборудования [Текст] : учеб. для студ. вузов, обучающихся по спец. "Машины и оборудование лесного комплекса" направления "Технологические машины и оборудование" и "Лесоинженерное дело" направления "Технология лесозаготовительных и деревообрабатывающих производств" / В. В. Миляков, А. С. Назаренко, А. В. Серов ; М-во образования Рос. Федерации, Моск. гос. ун-т леса. - Москва : МГУЛ, 2001. - 463 с.

	
Дополнительная учебная и учебно-методическая литература
1. Назаренко, А. С. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесопромышленных предприятий [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования (лесной комплекс)" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / А. С. Назаренко, В. В. Быков, А. Ю. Тесовский ; ГОУ ВПО "Моск. гос. ун-т леса". - Москва : МГУЛ, 2008. - 167 с. 

Научная литература
1. Кочнев, А. М. Конструктивные особенности и рабочие режимы машин для сортиментной заготовки леса [Текст] / А. М. Кочнев, А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова. – Санкт-Петербург : СПбГЛТУ, 2013. – 456 с.

Периодические издания
1. Мир транспорта и технологических машин [Электронный ресурс] : научно-технический журнал. – Орел :  Госуниверситет – УНПК. – Выходит ежеквартально. – Режим доступа: http://biblioclub.ru/index.php?page=book&id=321659.
1. Технология колесных и гусеничных машин [Текст] : обзорно-аналитический и научно-технический журнал / учредитель ООО "НИИКА". – Москва : ООО "НИИКА". – Основан в марте 2012 г. – Выходит раз в два месяца. 

Справочно-библиографическая литература
1. Воскобойников, И. В. Лесопогрузчики: эксплуатация и ремонт [Текст] / И. В. Воскобойников, В. А. Жижин. – Москва : Лесн. пром-сть, 1990. – 288 с.
1. Копчиков, В. П. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесозаготовительной промышленности [Текст] / В. П. Копчиков, В. Н. Невмержицкий, А. С. Минков. – Москва : Лесн. пром-сть, 1986. – 224 с.
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